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EDITORDEN...

Okulumuz Ogrenci Kulibii binyesinde hazirladigimiz
POLARIS isimli dergimizin 2013-2014 6gretim yili bahar
donemi ile birlikte 6. sayisint yayinlamanin mutlulugunu
duymaktayiz. SDBF Deniz Ulastirma Isletme Miihendisligi
ogrenci kullibl tarafindan hazirlanan dergimizde,

okulumuzdan son haberler, glinlimiiziin gelisen tasimaciligi

konteyner, sektériimuze ait glincel haberler, réportajlar,
biz denizcilerin dikkatini cekebilecek gibi cesitli konular
okuyuculanmizin begenisine sunmaktayz.

Bu yil 6. Sayisini cikarttigimiz dergimizde, okula basladigim
yildan itibaren icindeyim. Gayemiz ve hedeflerimiz yillardur,
dergi araciligiyla okulumuzu ve meslegimizi en iyi sekilde
tanitmak, sektorle ilgili degisik bilgileri, glincel haberleri siz
degerli okuyucularimiza aktarmak olmustur. Ozellikle gecen
seneden itibaren, daha profesyonellesen, daha goze hitap
eden dergileri sizlere sunmaktayz.

Bizler; egitim ve 6gretimimizi gelistirebilmek, ayni zamanda
sosyal ve kiilturel anlamda ufkumuzu genisletebilmek

icin, 6gretim gorevlilerimizin de destegi ile bu calissmalari
yaparak gelecek yillardaki kardeslerimize 6rnek olmaya
cahstik. Bu seneki dergimizde emegi gecen degerli
arkadaslarima, kardeslerime, bize bu olanaklari saglayan
ogretim elemanlarimiza ve destegini hicbir zaman
esirgemeyen denizcilik firmalarina, degerli agabeylerime

tesekkiir ederim.

Fuat CCLIKEL
KTU SDBF DUIM IV.SINIF

Dercl Grup BASKANI
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Karadeniz Teknik Universitesi

DUIM &grenci kuliibii, Karadeniz

Teknik Universitesi, Ogrenci Etkinlikleri
Birimi Yonetim Kurulu'nun denetiminde
calismak Uzere; 2010 yilinda kurulmustur.
Kultip adinin kisaltmasi “KTUDUIM” dir.
Kullbtn kurucu baskani Sertac YILDIZ
olup, 2013 yilindan itibaren de bu goérevi
4. Sinif 6grencilerinden Onur CAPAN
surdirmektedir.

Kulubtn baslica amaci; 6grenciler
arasinda deniz kiltirtnin, deniz 6rf ve
adetlerinin yayginlasmasi ve denizcilik
bilincinin gelistirilmesidir. Amaclar
dogrultusunda denizcilik alaninda
uzman kisileri seminer ve konferanslara
davet etmek, sosyal ve kiilttirel geziler
saglamak, denizcilik kiilttriiniin
gencler tarafindan 6grenilmesi icin
tanitim aktivitelerinde bulunmak ve
egitim vermek; yapilacak olan temel
faaliyetlerdendir.
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Her yil yonetim kurulu tarafindan
hazirlanan faaliyet programi
cercevesinde gorev dagilimi yapilir ve
bu gorevleri yurltecek calisma gruplari
belirlenir. Her calisma grubunun
bir baskani vardir. Calisma gruplari
calismalarini yonetim kurulunun
gozetiminde strdurur ve haftalik olarak
calismalari hakkinda bilgi verir.

l. YELKEN GRUBU:

Yelken sporu alaninda calismalar yapar.
Yelken yarislar diizenlemek ve ulusal ya
da uluslararasi yelken yarislarina katilmak
amacindadir. Bu amac¢ dogrultusunda
takim olusturur, teorik ve pratik egitimler
dizenler.

I, DERGI GRUBU:

Grup agirlikli olarak denizcilik konularinin
islenecegi “POLARIS” isimli dergi veya
bultenlerde gorev yapacaktir. Glincel
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haberler, roportajlar, dis haberler ve
istatistiklerin derginin ana béltimlerini
olusturmasi planlanmaktadir. Ayrica
okulu ve kulliblimiizt ilgilendiren 6nemli
etkinlikler ve konularda dergide yer

alir. Her 6gretim yilinda en az bir say
cikanlmasini ve icerik olarak her zaman
kendini gelistirmeyi hedeflemektedir.

. ORGANIZASYON/ FAALIYET
GRUBU:

Bolumde geleneksel olarak yapilan
gezilerin, kariyer gtinlerinin ve diger
etkinliklerin organizasyonunu yapmay
amaclar ve yerine getirilmesinde
gorevlidir.

IV.  DERNEK GRUBU:

Grup, temel olarak béliumimuz ile

diger denizcilik faklteleri arasinda
kurulan dernege tyeligin gerektirdigi
calismalari yapmayi amaglar. Yurt disinda
yuksek lisans imkanlarini arastirmak,
yabanci sirketlerle ve okullarla baglanti
kurmak,vb. diger amaclarindandir. Bu
calsmalar icin gereken donanima sahip
olunmasi amaciyla verilen gorevleri
yerine getirir. Uyelerin belirli bir ingilizce
seviyesine sahip olmalari islerini
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kolaylastiracaktir.
V. KUTUPHANE GRUBU

Grup, kittiphane dizeninin
saglanmasina, kiitiphanenin
gelistirilmesine yardimci olmayi ve
ogrencileri, kiitiiphaneden azami fayda
saglamaya yonlendirmeyi amaclar. Temel
gorevleri;

« Kitaplann raflara, siniflarina gére
tasnifi,

Ihtiyac duyulan kitaplarin belirlenip,
temin edilmesi icin girisimlerde
bulunulmasi.

VI.  KANTIN GRUBU

Bolum kantinimiz, 6grenci kultibiimiizce
kermes dlizeninde isletilmektedir.
Grubun amaci kermes diizeninin ve
devamliiginin saglanmasidir. Bu amac
dogrultusunda grup baskani tarafindan
gorev dagilimi yapilir. Temel gérevler:

Gelir- gider hesap takibi,
Malzeme ve mallarin takibi,

Ogrenci ve calisanlarin istek ve
sikayetlerinin incelenmesidir.

Onur CAPAN - IV.SINIF
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BIZDEN KISA..KISA..
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25.04.2014 -
27.04.2014 tarihleri
arasinda Urla' da

duzenlenen "Universail

| Cup” ve “5. Jimmy Key
| Cup” yelken yanslarinda

| kulliblimiiztitemsileden

ekibimiz; Universail Cup
da 3. olmus, Jimmy Key
Cup daise 2. Olarak

bizleri gururlandirmistir.



Geleneksel
“8. Kariyer
Glinleri”,
sektorden
seckin
sirketlerin
katilhimi ile

tamamlandi.
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LARIS

Liseler icin
kariyergtnleri
kapsaminda,
ilk etapta
Trabzon'daki
liselerden
son sinif
ogrencileri
ile bulustuk.
Meslegi,
bolimd
tanitip,
mezuniyet
sonrasi is
imkanlarin
konustuk.
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“Satrang tahtasinda tiim denizlerdekinden daha fazla  |[umuzun kantininde 09 le aralari maclari

G VAP gerceklestirdik.Puanlama usulii gercek-

Pierre Mac Orlan lestirilen bu turnuvada dereceye girenler
odullendirildi.
Bu yorumdan yola ¢ikarak okulumuzda
1.Geleneksel Satran¢ Turnuvasini bas- Stiper bir beyin cimnastigi olan bu
lattik.Oncelikle sadece dustince olarak oyun hem zekanin buytik bir dl¢tide

distiindigim bu fikir abilerin yardimiyla  kullanmamizi,gerek sivil hayattta gerek
glizel bir turnuvaya donusti. Gercekles-  te gemi hayatinda bos vakitlerin en gtizel
tirdigimiz turnuva diinya standartlarina  ve saglikl bir bicimde kullanmamizi
uygundu.Saatler ve takimlar her sey ha-  saglayacaktir.Bu oyun ayni zamanda
zirdi.Geriye sadece turnuvayi baslatmak coklu diistinme sistemimizi gelistirmeye
kalmisti. Katihm oldukg¢a yogundu.Oku- yonelik bir spordur.

Guvertede Satranc

Haziran2014 § 8



Pankartiyla,
davuluyla,
essiz
taraftariyla
“2013-
2014 DUIM
Basketbol
Takimt”

Bolimimiz son sinif 6grencileri
tarafindan organize edilen ve hazirlik
siniflarindan, hocalara kadar piknik partisi
dizenledik. Bu baglamda okulumuz
arastirma gorevlisi Kaptan Hatice Yilmaz:
“Deniz Ulastirma Isletme Mihendisligi
Bolimu ogrencilerince dlizenlenen

bu etkinlik, yliksek irfan sahibi her
insanin sahip olmasi gereken kardeslik
ve dayanisma ruhuna sahip denizci

Vizelerin ardindan piknik
partisi;

kardeslerimizin her zaman boyle bir arada
olabilmesi adina atilmis gtizel bir adimdi.
Tesekkirler genc kaptanlar.” ifadelerini
kullandi.

Okulumuz blnyesinde yapilan bu
etkinlikte 6grencilerimizin de goéruslerini
aldik:

Vizelerden sonra stres atmak icin tim
devreler ve hocalar olarak 1001l parkina

O | Haziran 2014
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piknige gittik. KTU DUIM Geleneksel
Piknik Senligi'ni baslattik. Pazar sabahi
erkenden piknik alanina gidip hazirliklar
yapildi. Yaklasik 70 kisilik bir deniz

ulastirma isletme muhendisligi toplulugu

birlikte eglendik ve yemekler yedik.
Havanin kapali olmasina hic aldirmadan
hep beraber top oynadik, sohbet ettik,

gitar caldik, sarkilar soyledik. Evlerimizden

getirdigimiz mangallarla sekiz kisilik bir

ekip mangal basinda, on kisilik diger ekip

servis basinda iyi bir sekilde koordine
olduk. Herkes diledigince yemek yedi,
eglendi. En sonundaki tathlarla gline
cok lezzetli bir son verdik. Devreler arasi
birbirimize daha fazla kaynasmamiz icin
cok guzel bir etkinlik gerceklestirdik.

Bizleri yalniz birakmayan hocalarimiza
da cok tesekkdir ederiz. Boyle gtizel
etkinliklerin devam etmesi dilegiyle...
Mustafa Sabih ESKIN / 264475

Bu sene baslattigimiz ve umarim ki

her sene geleneksel hale gelecek olan
Vizeler sonrasi piknik etkinligimizi
yaptik. Bolimimiz arasindaki kardeslik
baginin, yardimlasma ve dayanismanin
pekismesi acisindan hazirlik okuyan
kardeslerimizden hocalanmiza kadar
katilmin gerceklestigi glizel bir etkinlik
oldu. Bu tarz etkinliklerin daimi olmasi
dilegiyle...

Fuat CELIKEL / 248791

MiNiK KARDESLERIMIZI ZIYARET ETTIK...

12 Nisan 2014 Pazar giinti Trabzon
Valiligi Fatih Cocuk Yuvasini ziyarette
bulunduk. Kisi sayisi sinir oldugunda
hazirlik devresinden hocalarimiza kadar
uzanan 25 kisilik bir ekiple beraber
minik kardeslerimizi gérmeye gittik.
Fatih cocuk yuvasi 7-12 yas grubu bakim
ve korunmaya muhtac cocuklarla,
gerektiginde 12 yasini doldurup orta

ve yliksek 6grenime devam edenlerle,
tek basina yasamasini stirdiremeyecek
durumda olanlardan kurumca himaye
olunan kiz cocuklarnimiz, bedensel|,
egitsel, psiko-sosyal gelisimlerini saglikli
bir kisilik ve iyi aliskanlklar kazanmalarini
saglayan bir kurum.

Haziran 2014 10

Burada bulunan minik kardeslerimiz ile
cok glizel vakit gecirdik. Kardeslerimizle
konusup oyunlar oynadik, okulumuzu ve
meslegimizi anlattik. Bize hayallerinden
ve ileride ne olmak istediklerinden
bahsettiler. Bizi gordiikleri zaman
gozlerindeki mutlulugu gérmek paha
bicilemezdi. Hem bu mutluluk hem
onlarin yaninda oldugumuzu her

zaman hissedebilmeleri icin minik
kardeslerimizi surekli ziyaret etme karari
aldik. Okulumuz adina onlara hep destek
olacagiz.

Mustafa Sabih ESKIN — I1.SINIF



Yasadigimiz diinyada belki de en saf
mutluluktur, bir cocugu mutlu etmek.
Bizler buytdukce, yasimiz ilerledikce
sikintilarimiz, dertlerimizde bizle beraber
blyuyor. Ancak ufacik kalpleri, hele ki

bu kalplerin sevgiye hepimizden cok
ihtiyaci varsa, onlarla beraber oldugumuz
zaman butun dertler, Gzlnttler birer
mutluluga donustyor. Bizler elimizden
geldigince, aslinda hepimizin yapmasi
gereken bir sosyal sorumluluk projesini
gerceklestirmekten son derece mutluluk
duyduk. Onlarla gecirdigimiz vakit bizler
icin paha bicilemez bir mutluluktu.
Elimizden geldigince boyle etkinlikleri
surdlrmeye, destek vermeye her daim
devam edecegiz.

Fuat CELIKEL- IV.SINIF

Kt duim ogrencileri olarak Fatih

cocuk esirgeme kurumundaki kiictik
kardeslerimizi ilk ziyaretimizi 12 nisan
2014 cumartesi giinii gerceklestirdik. ilk
gittigimizde onlara yabanci oldugumuz
ve kalablik gormeye alisik olmadiklari

|'|.|||~I |||

P :LARIS
icin belki de, cekimser davrandilar
kiiclikler, ama daha sonralar bizim
onlari mutlu etme cabalanimizla sohbet
etmeye oyunlar oynamaya basladik.
Hepsi birbirinden masum sorulariyla
bizleri sikistirdi, glizel oyunlariyla bizim
onlan guldiirmeyi basarabildigimizden
daha cok guldirmeyi basardilar bizi.
Yaklasik 1 saatimizi birlikte gecirdikten
sonra tekrar gelecegimize dair s6z
vererek bir parcamizi da orada birakarak
ciktik kurumdan. Amacimiz kendilerine
verdigimiz hediyelerle onlarin yiizini
guldirebilmek ve baskalari tarafindan
unutulmadiklarinit kiictictik ytreklerinde
onlara hissettirmekti. Temennimiz ise,

o masum yureklerin zaten o kucuk
yaslarina ragmen buytik acilar yasadigini
unutmayip sizi bir kere sevdikten sonra
tekrar gérmeme hayal kirikhginin
yasatilmamasidir. Ktli duim ailesi olarak
herkesi boyle anlamli projelerde yer
almaya davet ediyoruz ctinkli onlar da
bizim kardeslerimiz.

IV.SINIF

Betiil CELIK -

11 | Haziran 2014
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Turkiye Cumhuriyeti'nin Birlesik Krallik ve
Ingiltere Buiyiikelcisi Ahmet Unal Cevikoz,
Uluslararasi Denizcilik Orgiitii'niin
28.Donem baskani secildi.1959 yilinda
kurulan ve merkezinin Londra'da oldugu
Birlesmis Milletler Uluslararasi Denizcilik
Orgliti (IMO) Genel Kurulu Baskanhgi'na
Turkiye secildi. Ttrkiye adina Londra
Biiytikelcisi Unal Cevikoz, 2 yil icin Genel
Kurula baskanlik yapacak. Ingiltere’nin
baskenti Londra'da Ingiltere Parlemento
Binasinin karsisinda bulunan Orgit’tin
genel kurul baskanhgini 2013-2015
donemi icin Turkiye Cumhuriyeti Londra
Bliytikelcisi Unal Cevikoz yapacak. Tim
diinya Tirklerinin yanisira Ingiltere’de

Haziran2014 § 12

yasayan Turk Halkininda gururu olan
bu baskanlik denizcilik cevrelerininde
takdirini topladi. Cevikoz'e Koji Sekimizu I
genel sekreter olarak yardim edecek.
Cevikoz, 2 yil icin Turkiye adina genel
kurul baskanhgini ylrutecek Uluslararasi
Denizcilik Orguit, (International
Maritime Organization (IMO)) 1948
yilinda Birlesmis Milletler denizcilik
konferansinda kurulmasi dngortilen ve
on yil sonra Hiikiimetler Arasi Deniz
Danisma Orgliti (Inter-Governmental
Maritime Consultative Organization
(IMCO)) adiyla kurulan ve 1982 yilina
kadar bu isimle, Birlesmis Milletler
blnyesinde bir “danismanhk” birimi



olarak faaliyet gosteren ajanstir. Gecen
haziran ayinda, Uluslararasi Denizcilik
Organzasyonu'nda yapilan ve besytizin
tzerinde seckin davetli toplulugunun
katildigr organizasyonda Piri Reis'in 500
yillik haritasi, ¢ini Gzerine yapilmis haliyle
surekli kalacagr duvardaki yerini ald.

Ahmet Unal Cevikéz kimdir ?

A.Unal CEVIKOZ 1952 yilinda istanbul'da
dogdu. 1970 yilinda Kadikoy Maarif Koleji,
1974 yilinda Bogazici Universitesi ingiliz
Dili ve Edebiyati, 1978 yilinda ise Bogazici
Universitesi Siyaset Bilimi Bolimiinden
mezun olduktan sonra ayni yil Disisleri
Bakanliginda goreve baslamistir. 1993
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yilinda Briiksel Universitesi'nde Yiiksek
Lisans (MA) programini tamamlamis ve
Uluslararasi lliskiler dalinda yiiksek lisans
(MA) almistir. 1978 yilinda girdigi Disisleri
Bakanligi'nda sirasiyla;

1980 yilina kadar merkez gérevini
muteakip

Moskova Blyukelciligi'nde II. Katip,

Bregenz Baskonsoloslugunda
Konsolos olarak gérev yapmis,

1986 yilinda yeniden merkez gérevine
doénerek Dogu Avrupa Dairesi Sube
Madarltga gorevinde bulunmus,

Bilahare Sofya Buyukelciligi
Mustesarligina atanmistir.

13 | Haziran 2014
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1989 yilinda Disisleri Bakanhgr'ndaki
gorevinden izinli olarak ayrilip
NATO'da uluslararasi memur olarak
goreve baslamis, once Ekonomi
Direktorltigi’'nde, sonra Siyasi
Direktorlikte calismistir. 1994 yilinda
NATO'nun Moskova'daki Enformasyon
Blrosu'nu kurmustur. 1994-1997 yillari
arasinda NATO-Rusya Kurucu Senedi'ni
hazirlamis, 1997yilinda yeniden
Disisleri Bakanligi'nda merkez gorevine
donerek bir yil Balkan Dairesi Baskanhgi
yaptiktan sonra 1998 yilinda Kafkasya
ve Orta Asya Genel Midur Yardimcisi
olarak goreve baslamistir. 2006 yilinda
Bagdat'ta ugradigi suikastten yara
almadan kurtulmustur. 2007 yilindan

2010 yilina kadar Disisleri Bakanligi
Muistesar Yardimcisi olarak calismistir.
1998 yilindan beri Turkiye ile Ermenistan
arasindaki iliskilerin normallesmesi

icin stirdirtlen caba ve faaliyetlerde
onemli bir rol oynamis, 10 Ekim 2009
tarihinde Tlrkiye ile Ermenistan arasinda
Zirih'te “Diplomatik iliskilerin Kurulmas”
ve “lliskilerin normallestirilmesi” ile

ilgili iki protokoliin imzalanmasini da
hazirlamistir. 2010 yili kararnamesiyle
“Buiyuik Britanya ve Kuzey Irlanda Birlesik
Kralligi nezdinde Tlrkiye Cumhuriyeti
Bliytikelgisi” olarak atanmistir. 2013-2015
yillari arasinda Turkiye adina Uluslararasi

Denizcilik Orguitti genel kurul baskanligini

yurlitecektir.

DEVAL TRANSPORT A.S.
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REPUTATION IS A TRADITION
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insansiz Ticaret Gemileri

Bilindigi gibi, dlinya tizerindeki ticaretin
yaklasin %90-%95'i denizcilik sektorlinde
faaliyet gosteren gemiler ile yapihyor. Bu
rakam bazi kriz zamanlarinda asagi ya da
yukar ydnlui bir grafik izlese de, deniz,
bircok amacla insanlik tarihinin bilinen ilk
zamanlarindan itibaren kullanilmis olmasi
denizciligi insanlar icin vazgegilmez
kiliyor. Ozellikle ticari amaglarda oldukga
yogun faaliyet gézlemledigimiz denizcilik
sektori de, cagimiz olan teknoloji caginin
etkilerinden etkilenmeye basliyor.

Karayollan, havacilik sektérleri derken,
denizcilik sektorline de insansiz
araclar yakin bir zamanda girecek gibi
goztikiiyor. “Drone” araglar, Turkgesi ile
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insansiz araclarin denizcilik sektérini de
girmesi icin diinyaca tinlti bircok bytik
sirket,

Ar-Ge calismalarina uzun bir stredir
devam ediyordu. Bu konuda ilk
aciklamay ise diinyaci Ginli ucak ve gemi
motoru Uretici olan Rolls Royce firmasi
yapti. Rolls Royce firmasinin bunyesinde
kurulan “Blue Ocean” adli aragtirma
ekibi, kaptanlarin gemileri sanal kaptan
kosklerinden idare edilebilmesi tizerine
bir caligma yurutuyor.

Calismalari gectigimiz sene baslayan
proje kapsaminda ylik gemilerinin daha
temiz, glivenli ve dustik maliyetlerle




cahstinimasini hedefleniyor. Yapilan
arastirmalara gore insansiz ylk gemileri
guntmuzde kullamlan yik gemilerinden
%5 daha hafif tretilecek. Bu hafifleme
sayesinde ytk gemilerinde ki yakit tiketim
miktarlarinin %12-%15 arasinda azalmasi
hedefleniyor. Ayni zamanda yapilan
calismalardan alinan sonuglara gore,
miirettebat giderleri toplam operasyon
maliyetlerinin %44'tnu olusturuyor.
Dolayisiyla insansiz yuk gemilerinin
denizcilik sektoriindeki maliyetleri ciddi
derecede azaltmasi bekleniyor. Ayni
zamanda hedeflenen sanal kaptan
kosklerinde birden cok gemiyi kontrol
etmekte mimkun olacak. Bu sayede
kazanclarin tek bir gemiden degil, onlarca
gemiden saglanmasi da beklenen
sonuclar arasinda.

Genel gorevler MUNIN ile baglandirilarak
WP 1 idari koordinasyon, WP 2 Teknik
koordinasyon ve WP 3 Yayginlastiriimasi
bulunmaktadir.
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WP 4 Mimarlik, uygun ve kullanisli
mirmarisi olonom operasyonlar icin
gelistirilecek analizleri ve Roll Royce
firmasinin yani sira, farkli firmalarda
benzer projeler tizerinde calismalar
yurltlyor. Bu kapsamda Avrupa
Birligi'nden 3,5 milyon Euro destek alan
cok katilimcili bir proje olan Insansiz
Deniz Seferi Projesi(MUNIN), insansiz
olarak yapilan seferlerin maliyetleri
olcmek adina seneye Gretiminin
tamamlanmasi hedeflenen bir prototip
uretiyor.

Simdilik arastirma stirecinde olan

insansiz deniz araglar, 6ntmuzdeki 10 yil
icerisinde Baltik Deniz'ine guiveniliriletisim
olanagi gemi kiyi ve kara bir data anlasma
sistemi gemide olmahdr.

WP 5 de Otonom koprudtistti

gorevleri buglinlin képridstinde
konuslandiriimasi hedeflenenler arasinda
bulunuyor. Insansiz deniz araclarinin

Proje cesitli gorevleri barindiran on is paketi seklinde yapilandirilmistir. is paketi yapisi, asagidaki
sekilde gosterilmistir.

| WP 8 Autonomeas bridge

bl
e

WP 8 Proof of concept

( ................

™~

we a mh«mm I )

” 7 Share side operation cemre

WP & Atonomaus engine -ow[;/

g 4
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gerceklige uyarlanmasi konusunda
bircok uzman farkli gorus belirtse de,
yasal dlizenlemeler konusunda da ciddi
problemler yasanacagi bekleniyor. Bircok
soru isaretini de blinyesinde barindiran
insansiz deniz araclar projesi, 6zellikle
olasi ariza durumlarinda da ne yapilacag
sorusuna hala net bir cevap verebilmis
degil. Bu nedenle insansiz deniz araclari
projesinin bir stire daha gerceklige
uygulanabilirligi zayif gértntyor.

Genel gorevler MUNIN ile baglandirlarak
WP 1 idari koordinasyon, WP 2 Teknik
koordinasyon ve WP 3 Yayginlastiriimasi
bulunmaktadir.

WP 4 Mimarlik, uygun ve kullanisli
mimarisi otonom operasyonlar icin
gelistirilecek analizleri ve Roll Royce
firmasinin yani sira, farkli firmalarda
benzer projeler tizerinde calismalar
yurttiyor. Bu kapsamda Avrupa
Birligi'nden 3,5 milyon Euro destek alan
cok katilimcili bir proje olan Insansiz
Deniz Seferi Projesi(MUNIN), insansiz
olarak yapilan seferlerin maliyetleri
6lcmek adina seneye Uretiminin
tamamlanmasi hedeflenen bir prototip
uretiyor. Simdilik arastirma stirecinde
olan insansiz deniz araclar, 6nimuzdeki
10 yil icerisinde Baltik Deniz'ine gtivenilir
iletisim olanagi gemi kiyi ve kara bir data
anlasma sistemi gemide olmalidir.

Haziran2014 § 18




WP 5 de Otonom kopruustu

gorevleri bugitinlin képriustiinde
konuslandirimasi hedeflenenler arasinda
bulunuyor. Insansiz deniz araglarinin
gerceklige uyarlanmasi konusunda
bircok uzman farkli goriis belirtse de,
yasal dizenlemeler konusunda da ciddi
problemler yasanacagi bekleniyor. Bircok
soru isaretini de buinyesinde barindiran
insansiz deniz araclar projesi, 6zellikle
olasi ariza durumlarinda da ne yapilacagi
sorusuna hala net bir cevap verebilmis
degil. Bu nedenle insansiz deniz araclar
projesinin bir stire daha gerceklige
uygulanabilirligi zayif gérintyor.

analiz ve metotlar ile gerceklestirilir
konsept ve teknik sistemler kiyidan
uzakca yada yari otonom gemilerle
gelistirilir ve bittinsel otonom
operasyonlar icin konsept olarak
uygulanir.

WP 6 Otonom makine dairesi amaclari
gemi yapisi,kismi gemi makinesinin
otonom operasyonlari icin entegre ve
uygun konsepti olarak gelistirilir. Otonom
gemiler bir kiy1 yan merkez tanimina
gore istenir geminin kontrolli uzaktan
gerceklestirilebilir.
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WP 7 Yakin kiyi operasyonlari merkezi
arastinlacak bu merkez diizeninin
yazilim parc¢alarini linklerini ve organize
prosedtirlerini icerecektir. Ayrica, diger
denizcilik faydalananlari icin boyle bir
merkezin etkileri gosterilir.

WP 8 Kavraminin kaniti gelistirilmis
konsept ve otonom bir geminin teknik
sistemlerin teknik fizibilitesi dogrulanir.
Merkez bilimsel ve teknik is paketleri WP9
ile cercevelendirilir.Degerlenirme ve WP
10 gelecek konsepti otonom gemilerin
konseptine ihtiyacinin bir otonom

gemiyi degerlendirmek ve daha fazla
yararlanmaktir.

WP 9 Degerlendirme bilimsel ve teknik
is paketlerinin ve gelistirilen konseptinin
maliyet-fayda acisindan, glivenlik ve

hukuki sorunlari ile bir bttlin olarak
bireysel sonuclari gibidir.

WP 10 icindeki gelecek konsept etkileri
herhangi bir geminin uzak alanlarda
izlenecegi teknik acidan mimkun etkileri
gibidir. Ornegin; olasi yeni is firsatlari.

OrcunN CAN - .SINIF
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Deniz Ulastirmasinda, Gemi Kosullarinin
Gemiadamlarinin Performanslari

Uzerindeki Etkisi

Gemi ortamindaki calisma kosullarinin
gemiadamlari Gzerindeki etkileri
gunumuzde arastirlmakta olan bir
konudur. Konuyla ilgili tez calismalar
yapilmaktadir.Yapilan tez calismalariyla
birlikte oraya cesitli kosullar ve sonuclar
cikmistir.Bilissel bilim; bireylerin zihinsel
streclerini en genis anlamda inceleyen;
zihin ve zekanin isleyisini, beynin cesitli
alanlardaki verimliligini ele alan ve bu
anlamda sistemlerin yapilarini arastiran
bir bilim dalidir. Yapilan calismada;
gemiadamlarinin bilisselliklerinin; belirli
stresor faktorler altinda (yorgunluk-
uykusuzluk, sicaklik ve gurtilt(), gemi
ortamindaki operasyonel stireclere etkisi
incelenmistir. Arastirma sureci; sefer

esnasindaki gemilerin képrlsti ve
makine dairelerinde gerceklesmis, tiim
veriler gercek zamanda ve farkl bircok
operasyonel stireci kapsayacak sekilde
toplanmistir. Gemideki tiim operasyonel
stireclerde, stresor faktorler altindaki
gemiadamlarinin beyinlerinde meydana
gelen degisiklikleri degerlendirmek icin
EEG cihazindan yararlaniimistir.

Yorgunluk ve uykusuzlugun, bilissel

performansa etkisini degerlendirebilmek

icin seyir vardiyalarinda karsilasilan

operasyonel stirecleri de goz 6niinde .
bulundurarak, testler yapiimistir. Yapilan

test basta gemi kaptani olmak tizere

tum glverte zabitlerine ve stajyerlerine

4 saallik seyir vardiyalarinin basinda,
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ortasinda ve sonunda uygulanmistir.
Test sonuclarinda, genel olarak 4
saatlik seyir vardiyasinin ortasindan
itibaren gonullilerin biligsel testlerdeki
basari orani dlismus ve reaksiyon
hizlari yavaslamistir. Gondlltlerin seyir
vardiyasi boyunca kaydedilen beyin
dalgalari incelendiginde, yorgunluk
ozellikle vardiyanin son ¢eyreginden
itibaren gozlemlenmistir. Terimal stres
ve gurlltinin, bilissel performans
uzerindeki etkilerini degerlendirmek
icin ise gonulli makine zabiti ve
stajyerlerine, sicakligin ve sesin stresor

faktore dontsttigl durumlar ile normal

—| PUJLARIS

sarllara yakin kosullarda yapilan testler
karsilastinlmis ve artan sicaklik ile
gurdltinin bilissel performansi negatif
yonde etkiledigi gortilmusttr. Sicakhk

ve gurdllinin beyin dalgalarinda
meydana getirdigi stres gozlemlenmistir.
Sonug olarak yorgunluk, stres
uykusuzluk, gurdltd, sicaklik gibi kosullar
gemiadamlarinin performanslarina ciddi
etkiler birakmaktadir ve ¢alismalarinin
verimini artirmak icin ¢alisma kosullarinin
(gemi ortami, vardiya streleri, calisan
sayisi vs) daha iyi hale gelmesi icin
diizenlemeler ve calismalar yapilmalidir.
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Trabzon Limani Kilavuz Kaptani Oktay
Metin lle Yaptuglmlz ROpOFtaJImIZ

Bize kendinizden bahscder
misiniz?

1998 Istanbul Teknik Universitesi Yiiksek
Denizcilik Okulu mezunuyum.12 yil

uzak yol seferlerde calistim.2009'un

Ekim ayinda uzak yol seferi biraktim .
Ocak 2010 da Trabzon limaninda stajyer
kilavuz kaptan olarak ¢alismaya basladim.
Stajyerlik donemim 6 ay stirdii ve Agustos
2010'da yetkili kilavuz kaptan olarak
goreve basladim.

Kilavuz kaptan olmak isteyen 6grenci
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arkadaslarimiza ne énerirsiniz , sizce nasil
bir yol izlemeleri gerekir?

Tum zabitlik kademelerini dolu dolu
gecirilmesi gerekir. Ozellikle 2. Kaptan
ve kaptanlik strelerini biraz fazla
tutulmasinin daha basarili olacagin
dustintyorum.Bu sekilde tecriibemiz
de artacaktir. Kilavuzluga gecise karar
verildigi zaman bu tecriibenin cok yarari
olur. Turk limanlari icin konusursak ,
buraya gelen yabanci kaptanlar uluslar
arasi denizcilik dilini bilmeyebilir . bu
durum kilavuz kaptana daha fazla yiik



bindirir. Tecriibenin 6nemi burada
daha da belirginlesir. Stajyerlikte her
limanin ya da bogazlarin kendine gore
sartlar vardir. Nerede staj yapilacaksa
oranin sartlarina gore belirli bir sayida
gemiyi gece-gliinduz kilavuz kaptan
esliginde kilavuzlamak gerekiyor.Bu
tabi ki bolgeyi tanimak ve bilgilerinin
pekismesi adina yapilan bir uygulama.
Daha sonra gerekli sinavi basari ile
gectikten sonra liman baskanhiginin
yetkili kisilerinin mulakatlari ile kilavuz
kaptan olmaya hak kazaniyor.

Turkiye'deki kilavuz kaptanlarin egitimini
diinyaya gore kiyasladiginizda ne
goruyorsunuz. Turkiyedeki kilavuz
kaptanlar diinyaya gére nerede ?

Turkiye'nin limanlari cok. Calisan bir

cok kilavuz kaptan var. Cogundan,
yetersiz ekipmanla kendinden ¢ok daha
buyik bir isi basarmasi bekleniyor.
Deniz seferleri sirasinda bir cok limanin
manevrasini tecribe edip 6grendiklerini
kilavuz kaptan meslegine gectiginde
uygulayabiliyorlar. Tiirk kilavuz kaptanlari
da bu konuda bence gayet basarililar.
Donanim olarak daha yeterli olursa ¢ok
daha basarnl olurlar.

Meslek hayatiniz boyunca yasadiginiz
tehlikeli bir an var mi? Bizimle
paylasirmisiniz?

Seyirlerde olmustur. Ancak manevra

| PUILARIS

sirasinda hi¢ olmadi diyebilirim.
Manevralarda geminize gelen kilavuz
kaptana glivendiginiz icin gayet guzel
manevralar olmustur. Kilavuz kaptan
almadiginiz manevralarda , demir
manevralarinda riskiniz zaten azdir. Bu
yuzden tehlikeli bir olay olmadi. 4 yillik
kilavuzluk meslegimde ise limanimiza
gelen gemilerin makinasinin, cihazlarinin
her an arizalanabilecegini bilerek
manevra yaplyoruz . Amacimiz zaten
riski en aza indirmektir.Beklenmedik bir
olay oldugu durumlarda ise zamaninda
mudahale ederek manevrayi basarili

bir sekilde tamamliyoruz. Bu ylizden

o kadar buytk seyler yasamadik. Riski
fazla oldugu icin cok stresli bir meslektir.
Bu ylzden kilavuz kaptanlarin cogu

kalp krizinden vefat ederler . Is kazalari
genelde az olur.Ornegdin her giin 10 tane
manevra yaplyorsunuz. Her geminin

ayr bir stresi oluyor. Buna gore uzerinize
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fazla ylk, stres biniyor.Diinyanin en zor
mesleklerinde denizcilik ikinci sirada.
Tehlikeli olaylarla karsilasilmasi nerdeyse
olanaksizdur.

Secim firsati verilse , nerede kilavuz
kaptanhk yapmak isterdiniz?

Ben yine kendi memleketimde yapmak
isterdim.Bogazlarimiz daha heyecanli

, daha guzel.Kisiden kisiye degisir

Labi. Riski daha az gérintr belki ama

Uluslararasi Denizcilik dilinin sizin
mesledinizdeki 6Gnemi hakkinda ne
soyleyebilirsiniz?

Uluslararasi denizcilik dilini bilmeyen Canakkale ve Istanbul'u karsilastirdigimiz
kaptanlarla bir cok kez karsilasiyoruz zaman ikisinin de riski var.Liman

burada. Basit bir denizcilik terimini manevralarinin kendine gore riski var .
soylediginiz halde anlamiyorlar. Normalde Ama bogaz gegisleri, akintisi , riizgar
herkesin bilmesi gerekir.Bu durumlar geminin kondisyonu baya etkiliyor tabi.
buyk sikintilar dogurabiliyor. Ancak Bogazlarda calismak isterdim.Oradaki
Avrupall kaptanlar geldiginde iletisim manevralar daha zevkli. Limanlarda

kopuklugu yasanmadan sorunsuz isimizi ~ daha disuk siiratlerle hep ayni manevra ,
halledebiliyoruz.Limanlarimiz 6zel sektére ~ yapiliyor. Bogaz gegislerinde ise gemi f‘

gecmis olsa da ayni zamanda lilkemizi tzerinde baya bir yol oluyor. Olusabilecek
temsil ediyoruz. Ornegin tlkemize gelen  acil durumlarda gemiyi nasil kurtarabilirim
yabanci bir gemiye cikacak ilk insan diye bir heyecan olabilir.

kilavuz kaptandir. Insanlari bir nevi ilk biz
karsihyoruz. Onlar Gzerinde iyi izlenimler
birakmak gerekir. Bu agidan da guzel bir ~ Mesleki acidan tek bir dalda
meslek. uzmanlasmak her zaman en iyisidir.

: Meslek hayatimiz boyunca diinyanin
buyk bir kismini dolasma imkanimiz
| da oldu.Kilavuz kaptanlik gercekten
¢ | guzel bir meslek.Sectigim icin de gayet
| memnunum. Darisi siz agrencilerimizin
basina.

. GOKHAN ISBAS - I1.SINIF

NesAaHAT TAHRACI- 11.SINIF

Sizin de eklemek istedikleriniz var mi?
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Dinyanin En Bayuk Gemileri

Teknolojinin gelisimiyle birlikte
gliniimuzde bir ¢cok degisim ve gelsim
gozlerimizin ontinde gerceklesiyor. Hatta
cogu zaman bu degisim ve gelisim ¢ok
hizli. Bu her sektore yansidigi gbi ticaret
ve buna bagh olarak deniz tasimaciligina
da yansiyor. Giin gectikce blyulyen
gemiler diinyanin ticaret kaynaklari
olarak gorultyor. Bununla birlikte
birbirine rakip olan sirketler teknolojiye
ayak uydurarak gtiniimuizdeki bu gelisimi
yakindan takip ediyor. Bu da gemilerini
ortaya koymalaryla gerceklesiyor.

Haziran 2014 26

Bu sayade dinyada denizcilik adina
buylk gelismelerin yasanmasinin yani
sira blylyen gemilere ilgi artiyor.
Birbiriyleriyle kiyasiya rekabet eden
sirketler arasindaki cekismeyi gosteren
en iyi ornek ise onlarin diinya denizlerine
indirdikleri gemileri...

Gemi uretimi denince akla gelen ilk tlke
Guney Kore. Kore diinyanin en blyuk
10 gemi Ureticisi firmanin 7 tanesine ev
sahipligi yapmaktadir. Hyundai Heavy
Industries, Samsung Heavy Industries




Co., Daewoo Shipbuilding ve Marine
Engineering Co., STX Shipbuilding ve
Hanjin Heavy Industries and Construction
gibi. Ayrica Kore diinyanin en blytk 10
tersanesinden 7 tanesinin de sahibidir.
Kore'nin 3 gemi Ureticisi -- Hyundai
Heavy Industries, Daewoo Shipbuilding &
Marine Engineering and Samsung Heavy
Industries -- dinyanin en buyik ¢ gemi
ureticisi kabul edilmektedir. Bunlarin
arasinda Hyundai Heavy Industries
diinyanin en blyutk gemi Ureticisi
konumunda bulunmakta, Samsung
Heavy Industries ikinci olarak onu takip
etmekte ve Uclinclliikte ise Daewoo
Shipbuilding & Marine Engineering
bulunmaktadir.

Dinyanin bu kismina baktigimizda en
blylk gemilerinde Gliney Kore'den
ctkmasi ¢ok da yadirganacak bir durum
olmasa gerek. Bu aralar gtindemde

olan en biytk gemi hentiz kullanima
baslanmamis bir gemi olarak haber
sitelerinde ortaya cikti. Shell’e ait Prelude
adli deniz aracinin yapimi tamamen
bittiginde agirhgi 600,000 ton olacak.
Shell, deniz aracinin 2017'den itibaren
dogal gaz uretiminde kullanilacagini

ve 25 yil boyunca ve Avustralya'nin
Kuzey-dogusu kiyisi aciklarinda faaliyet
ylrttmesinin planlandigini belirtti. Kasim
ve Nisan ayi arasindaki donemin bu
bolgede hortum sezonu oldugu ancak
geminin bu kosullara karsi korumal
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seklinde gelistirildigi belirtiliyor. Geminin
Hong Kong buyukltgtndeki bir

sehrin enerjisini saglayacak kadar gaz
uretebilmesi umuluyor. Prelude, gemi
gorunustne ragmen tam anlamiyla bir
gemi degil zira kendi kendine hareket
edemiyor, cekicilerin yardimi gerekiyor.
Shell, Prelude’in maliyetinin ne kadar
oldugunu aciklamadi ancak alanin
uzmanlari Reuters’a 10.8 milyar dolar ile
12.6 milyar dolar arasinda bir maliyetinin
olabilecegini soyledi. Shell'in simdiden
Prelude’'den daha da buyuk bir gemi
tuzerinde calismaya basladigi belirtiliyor.
Onuimizdeki yillarda diinyanin en biiytik
10 gemisin siralamasinin degismesi olasi.
Ancak hentiz okyanuslara salinmamis bu
gemi yokken durum baska...

10. USS ENTERPRISE

Savunma sanayi verilerine gore; ABD
Deniz Kuvvetleri tarafindan USS
Enterprise (CVN 65) 25 Kasim 1961
tarihinde denize indirildi. Boyutlari ile
simdiye kadar yapilan nukleer ucak
gemilerinin en blyugu olan Enterprise,

27
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89 bin 600 ton agirhiginda, 333 metre
uzunlugunda, 77 metre genisliginde ve
65 kilometre hiza sahip. 251 pilot, 320 ofis
cahsani, 600 kadin, 900 teknik personel
olmak tzere 6 bin murettebat tasiyabilen
nukleer ucak gemisinde 85 adet karisik
kanatl savas ucadi veya helikopter
bulunuyor. Nikleer ucak gemisi, 8 x A2W
nukleer reaktor ile hareket ediyor.

9.BERGE STAHL

Agirhgi yaklasik 365.000 tondur, 343

m uzunluga, 63 m genislige sahiptir.
Genelde demir cevheri tasimaciliginda
kullanihr. Cogu zaman limanlara girmez,
yuk belli bir noktadan tasinir. Gliney
Kore'de Hyundai tersanesi tarafindan
insa edilen ve Norvecli tasimacilik sirketi
Bergesen'e aittir.

8.QUEEN MARY 2

Queen Mary 2, denizlerin tizerinde
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yildizlarini sacarak yolculuklarina devam
ediyor.

Yapimi asamasinda belgesellere konu
olan ve Ocak 2004'te gorkemli bir

torenle denize indirilen Queen Mary 2'yi
Almanya'ya yaptidi ilk seferinde gormek
icin Hamburg limanina tam bir milyon
kisi gelmisti. Dinyanin en blyk cruise
sirketlerinden Carnival’e aittir. Queen
Mary 345 metre boya, 41 metre ene ve 30
knot seyir suratine sahip.v

7.0ASIS OF THE SEAS

Oasis of the Seas kiz kardesi (sister ship)




-

gelene dek dlinyanin en buytik yolcu
gemisiydi. Allure ile ayni tersanede insa
edilen Oasis, benzer 6zelliklere sahip.
Dokuz gliverte yiiksekliginde zip-line
kablosu, AquaTheatre amfitiyatro, tiim
yolcu gemileri arasinda en buiyiik yiizme
havuzu ve 3 kat gliverte arasinda yavasca
ylikselip alcalan Rising Tide Bar mevcut.
Royal Caribbean sirketine ait Oasis of the
Seas 360 metre boyu, 50 metre eni ve 70
metreyi asan ylksekligi ile listede. Gemi
9 metre su kesimine ve 22 knot seyir
stratine sahip.

6. ALLURE OF THE SEAS

1.2 milyar $’a mal olan, 122,000
grostonluk Royal Caribbean sirketinin
son goézdesi. 16 gliverte ve 5,400 yolcu
kapasitesiyle diinyanin en buytik yolcu
gemisi. 360 metre boyunda ve deniz
scviyesinden 65 metreye kadar yiikselen
gemi 22,0 knot surat yapiyor. Kruz gemisi
eglencelerinde ¢igir acan gemide; en
bly(k kosu yolu, minyattr golf sahasi,

2 sorf simulatord, basketbol ve voleybol
kortlarindan olusan spor giivertesi,
1,380 kisi kapasiteli tiyatrosu ve tropik
agaclardan olusan bahcesi var. 2010
yilinda insa edilmis gemi 362 metre.

5.MSC DANIELA

366 metre 165,000 grostonluk Panama
bayrakli MSC Daniela, Gliney Kore'de
Geoje Tersanesi'nde Samsung Heavy
Industries tarafindan insa edilip
Mediterranean Shipping Company

(MSC)’ye 2008 yilinda teslim edildi.13,800
TEU ylk kapasitesiyle zamaninin
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klaslanmis en buytik konteyner gemisiydi.
Gunumuzde halen dinyanin en blylk
gemileri arasindadir.

4. TI SUPERTANKERLER

Bu tip super tankerler 4 tane: Tl Afrika, 11
Asya, Tl Avrupa ve Tl Okyanusya.

10 yila yakin zaman 6nce insa edilen

bu gemilerin orijinal isimleri Hellespont
Fairfax (Tl Avrupa) ve Hellespont Tara (Tl
Okyanusya) idi. Tl Sinifi tankerler arasinda
yer alan bu gemilerin boylari 380 metre
ve 69,000 ton deplasmana sahipler.
Diinyanin en blyuk cift cidarl stiper
tankerleri 2002 ve 2003 yillan arasinda
uretildi. Tam 379 metre uzunlugundaki
stiper tanker diinyanin en uzun gemisi
olma ozelligini az farkla kagirnyor.

Tl Afrika ve Tl Asya ise ve 440.000 ton
yuk kapasitesine sahip ve Tl Sinifi sper
tankerler arasinda yer aliyorlar.

3. MARCO POLO

Yk gemisi olan “Marco Polo” tam 16
bin konteyner tasima kapasitesine sahip.

Haziran2014 § 30

Marco Polo elektronik olarak kontrol
edilen ve bu sayede yakit tiketimini
azaltan doga dostu bir teknoloji
kullaniyor.

396 metre uzunlugunda olan bu devasa
yuk gemisi 10.000 TEU kapasitesi ile
Marco Polo Konteyner gemisinin eni

ise 54 metre. Fransiz deniz tasima
firmast CMA CGM tarafindan isletilen
gemi Guiney Kore'de Daewoo tersanesi
tarafindan insa edilmis.

2.EMMA MAERSK

Isletilen gemiler icinde diinyanin en
buylk gemisi ve 8 gemiden olusan
Maersk E-Serisinin insa edilen ilk
gemisidir. 2006 yilinda Danimarka‘da
Lind tersanesinde insa edilen 397 metre
uzunlugundaki Emma Maersk, 171,000
grosston ve 13,500-15,000 TEU luk ylk
kapasitesiyle insa edildigi zamanda dengi
bir konteyner gemisinden 1,400 TEU daha
fazla kapasiteye sahipti. Tam otomasyona
sahip gemi sadece 13 kisilik personelle
seyir yapabilir. Bircok cevre dostu

gt i :
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ozelliklere sahip gemide emisyonlar Bir diger onemli 6zelligi enerji etkinligi
azaltip %12 oraninda verimliligi arttiran ve cevresel standartlarinin ¢ok ytksek
makine egzosunun geri dontsimd, olmasiTriple E tirt gemilerin herhangi
ayrica govdesi strtiinmeyi azaltan ve biri konteynerlerini tasirken Emma
verimliligi artirmak icin silikonbazli boya ~ Maersk'ten ytizde 20, Asya-Avrupa

ile kaplidir. hattinda calisan gemilerin genelinden
I TRIPLEE |“se yuzde 50 daha az karbondioksit gazi

uretecek.

E-Triple tipi yeni nesil gemi, denizler
tizerindeki en biyuk konteyner gemisi.
Bugtine kadar ¢ikarilan altinlarin
toplamindan agir olacak geminin 165 bin
ton ve kapasitesi tam 18 bin TEU.

Gectigimiz yillarda Asya- Avrupa
rotasinda calisan diger tasiyicilara

teslim edilen 13 bin 100 TEU kapasiteli
gemilere nazaran ytizde 35 daha az yakit
harcayacak. Triple E gemileri 1 ton kargo
Geminin tasityacagi kargo New York'un basina 1 kWh enerji kullanarak 184 knot
unld ‘Time Square’ meydanina yol alacak. Geminin hizi ise 23 knot ile,
yerlestirilse, meydandaki billooardlarin,  daha kiigiik bazi konteynerlere gore biraz
isiklarin hatta bazi binalarin bile Uizerine ~ daha az.

cikacak yukseklikte.

imaesu HiLaL TAHTA - I.SINIF
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Maersk Triple-E Gemileri

Mearsk Triple-E Gemi Ozellikleri

Maersk Triple-E sinift Maersk-E sinifinin
devami olarak tasarlanmis buyuk ve

yakit tasarruflu konteyner gemileri olarak
tasarlanmis siniftir.Triple-E (¢ tasarim
ilkesinden tlretilmistir : Verimlilik, 6l¢cek
ekonomisi ve cevresellik ilkeleri ile
tasarlanmis bir gemi sinifidir.

Verimlilik ilkesi;Triple-E icin tasarlanmis ve
daha dislk hizlar icin optimize edilmistir.
Essiz govde tasarimi, enerji verimli

motoruyla gemi itmeye yardimci olurken
ekstra enerji Uretmek ve enerji verimliligi

saglamak icin egzoz gazi sistemini kullanir.

Olcek ekonomisi ilkesi; konteyner
gemilerinin daha fazla motor gticii

Haziran 2014 § 34

gerektirmeden diinyadaki konteyner
gemi kapasite rekorunu kirdi.Triple-E sinifi
gemi kapasitesi 18.000 TEU ile % 16 artis
sunuyor. Bu tasarim 6l¢li ekonomisini
yeni bir seviyeye tasir.

Cevredi ilkesi: Asya-Avrupa ticaretinde
endustri ortalamasi ile kiyaslandiginda bu
gemilerde konteyner basina diisen CO2
emisyonlari % 50 oraninda azaltild.

Triple E sinifi gemiler, her bir konteyner
basina diisen CO2 salinimi ve yakit
harcami en duistik olan gemiler olarak
ayni zamanda en cevreci ve en yliksek
performansa sahip konteyner gemileri
olacak.



s

Geminin konteyner tasima kapasitesini
arttirmak icin geleneksel gemi tasarimi
birakilip tekne yapisi degitirilmistir. Su
direncini azaltirken ayni zamanda tasima
kapasitesini de azaltan Emma Maersk'iin
V tekne yapisinin yerine daha fazla tasima
saglayan U tekne yapisi secilmistir.

Yasam mahali geminin bas tarafina

daha yakin tutularak kopra Gsti goris
etkilenmeden daha ylksek sira konteyner
dizilimi yapilabilirken (250 TEU daha
fazla), makine dairesinin kic tarafa
yaklastinlmasi ile konteyner kapasitesi
arttinlmistir (750 TEU daha fazla).

Gemiler iki ultra uzun stroklu makine ile
seyir yapacak sekilde dizayn edilmistir.
Tekne ve bas yapisi ekonomik seyir icin
dizayn edilmistir. Daha diistk devirlerde
calisan ultra uzun stroklu makinelerin
kullanilmasi hizin azaltilmasi ile mimkdin
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olmustur. Diistik devirlerde gemiye daha
ylksek bir verim kazandirnlabilmektedir.
Ancak daha dustk devirlerde daha biiytik
bir pervane ihtiyaci oldugundan ve tekne
yapisinin buna elverisli olmamasindan
kaynakli olarak iki pervane ve iki ana
makine dizayninda karar kilinmistir. Ayni
zamanda “atik 1siy1 enerjiye dontistiiren”
sisteme de sahip motorlarla donatilan
gemi, bu sayede tam kapasiteyle ytikli
bile olsa standart bir kargo gemisinden
2B
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yaklasik ylizde 30 daha az yakit kullaniyor.
Bu yenilikler ile beraber tasima kapasitesi
%16 arttirilirken enerji tiketimi de %4
azaltilmistir.Gelismis 151 déntstm sistemi
ile egzoz gazlarinin bir turbo jeneratori
cevirmesi ile yakit tasarrufu saglanirken,
yaklasik %9 CO2 emisyonlarinda azalma
saglanmistir.

Teknik ozellikleri :

Uzunluk : 400 m Max. Hiz : 23 knot
Genislik : 59 m Murettebat : 22 Kisi
Draft: 14,5 m GUc : 2 x 43.000 HP

DWT : 165.000 ton Reefer Kapasitesi : 600
TEU

Haziran 2014 I 36

Her bir gemi 190 milyon dolara mal
olacak. Gliney Kore Dacwoo tersanesine
verilen 20 adet gemi siparisinden ilkinin

teslimat Temmuz 2013 de gerceklesmistir.

Bu seferler esnasinda Siiveys Kanali ve
Cebelitarik Bogazi'ni kullanacak Maersk's
Triple-E, baykligi nedeniyle ABD'nin
hicbir limanina yanasamazken, Panama
Kanali'ndan da gecemiyor. 14 Temmuz'da
AE10 déngusiinde sefere baslayan
gemiye Maersk Mc-Kinney Moller

adi verildi. Bu isim, AP Moller-Maersk
Grubunun kurucusu Arnold Peter Moller
ve Amerikali annesi Chastine Estelle Mc-
Kinney anisina verildi.

N. Uku ALTINDAL - II.SINIF



Gemi Boyu Uzatma

Son glinlerde internette dolasmakta
olan bir video var. Video da ise bir cruise
gemisi 7 Kasim 2007 yilinda Almanya'nin
Hamburg kentinde ki Blohm & Voss
tersanesine cekilmekte ve tamire
alinmakta. 1988 yilinda yapilan geminin
kisa tarihine g6z atmak gerekirse;

Isim:

1988-1996: Crown Odyssey
1996-2000: Norwegian Crown
2000-2003: Crown Odyssey
2003-2007: Norwegian Crown
2007-glintimuze kadar: Balmoral
Sahibi:

1988-1992: Royal Cruise Line
1992-2004: Norwegian Cruise Line
2004-2006: Crown Odyssey Ltd
2007-glintiimuize kadar:

Balmoral Cruise Ltd

Yapim yeri:

Meyer Tersanesi, Papenburg, Almanya

2007 yihnda Balmoral Cruise Ltd aldiktan
sonra Florida'ya seyre cikmadan 6nce
tamire alinmistir. 30metre(99ft.)'lik
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ekleme yapilmistir. Bu ekleme ile 186
yolcu kabini ve 53 murettebat kabini
eklendi ve bunun yaninda yeni modern
ortak alanlar ve 60 balkon eklenmis
oldu. Eklemelerden 6ncesini ve sonrasini
rakamlarla karsilastirirsak su sekilde olur:

Genel Ozellikleri (1988)
Tonaj: 34,242 GT

Uzunluk: 187,71 m

Draft: 6.80 m

Kapasite: 1,230(maximum)
Genel Ozellikleri (2007)
Tonnaj: 43,537 GT
Uzunluk: 21791 m

Draft: 7.25 m

Kapasite: 1,778(maximum)
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13 Subat 2008'de tamir ve ekleme ARATERE'nin genisletilmesi - Unsurlar
islemleri bitti. Boylece tam olarak 14
haftada tamamlanmis oldu.

l. 4 ay boyunca 800 isci milyonlarca
saat harcadi.

Aratere Genisletme y
Il. 30 metre uzunlugunda ve 1.500ton

2011 yihmin nisan ayinda,interislander ora kisim eklendi,
gemi yeni bir orta béltim eklemek

icin orta kisimi kesildi. Epik bir sekilde
gorintimunu tamamen degistirmek icin
Singapur‘a yolculaga cikti. Boylece gemi |V, 300 kisilik ekstra yer, %28 ray hatti
daha fazla yolcu ve ytik tasiyabilecekti. ve %32 araba icin ekstradan yer.

. 6.500 boru ve elektrik hatlar kesildi
ve yenilendi.

Bu iddaali proje 150 metre uzunlugunda  Zaman cizelgesi
ki binanin 8 katinin kesimine ve béltimlere
30 metrelik yeni parcanin eklenmesine
esdegerdir.

. 13 Nisan 2011 - Aratere Yeni
Zelanda'dan ayrildi.

Siiregelen bu genisletme pruvanin Il. 29 Nisan 2011 - Aretere Singapura

kullanimini ve performansini artici vardi.
yonde ve salon kisimlarini yenilemeyi . 25 Mayis 2011 — Aretere hareket
amaclamistir. ettirilebilen iki parcaya ayrildu.
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IV. 4 Haziran 2011 - Prefabrik orta
kisimin birlestirilme islemi basladi.

V. 9 Eylil 2011 = Firmaya teslimati
yapildi ve singapurdan aynlmak icin
hazirlanmaya basladi.

VI. 23 Eylll - Aratere Yeni Zelanda'ya
dénd.

PROJE
Gemi neden uzatildi ?

Yiik miktarlari artmakta ve filonun
hizl bir sekilde kapasitelerini artirmasi
gerekmekte.

Yeni bir gemi siparisi vermek cok maliyetli
oldugundan ve uzun surdigunden dolay,
daha kisa strede yapilacak ve daha az
maliyetli olucak olan gemiyi genisletmek
tercih edilmistir.

Aratere filonun en gen¢ ve mesgul gemisi
oldugundan geminin genisletilmesi
mantikl secim olmustur.

Asagidaki cizimde vurgulanan kirmizi
bloklar tizerinde calismis olan geminin
alanlarini gosterir.

Geminin ikiye ayrilmasi

Uzatma projesi Yeni Zelanda'da planlanan,
Singapur’da yapilan ve Yeni Zelanda'ya
donen, bliytk bir girisim oldu.

AT [ ]
= 3
A -

s

Singapur tershanesindeki isciler ilk kez
dahili boru tesisatini ve kablolari kesmek
icin dairesel testere ve gemiyi hat scklinde

kullanildi.Su gecirmez celikten govde,
kablolar, borular, havalandirma sistemi
dahil hersey 12 glin icerisinde kesildi.

Nerdeyse bin kisilik bir ekip bu isde
calismis ve bunaltici sicakliklar ile
ugrasmislardir,

Kesme islemi tamamlandiktan sonra, iki
bolimiin, yagli Teflon takoz tizerine oturan
yavas bir hidrolik piston ile ayr tasinmistir.

Yeni orta govde bosluk icine yerlestirildi
ve 6,500 ‘den fazla boru ve elektrik
baglantilari restore edildi.

Ayni zamanda yeni i¢ kisim tamamland, ic
kisima dahil olanlar: liiks ayricalikli salon,
cocuk oyun alani, yemek icin ayrimis 6zel
bolim tamamlanmistir.

iki yeni jenerator ve pervane eklendi ve
yeni pruva sert havalarda diizgtin gecisleri
saglamakta.

Aratere'nin ki¢ kismina farkli ve yeni bir
profil ‘duck tail” monte edilmistir. Bu pruva
ve ki¢ eklemeleri ortam glivenligini %25
oraninda artirmistir.

MerT AKCAN - I.SINIF
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Konteyner Tasimacihgi

Deniz tasimacilig, eski tarihlerden bu
yana kullanilan bir tasimacilik ttridur.
Ozellikle sanayi hammaddesini olusturan
cok buyuk miktarlardaki ytklerin bir

defada bir yerden diger bir yere tasinmasi

imkanini saglamasi, guvenilir olmasi, sinir
asimi olmamasi, can ve mal kaybinin en
az dizeyde olmasi,hava yoluna gore 14,
karayoluna gore 7, demiryoluna gore
3,5 kat daha ucuz olmasindan dolayi
diinyada en ¢ok tercih edilen ulasim
seklidir. Diinya ticaretinin ithal ve ihrag
yuklerinin %90'dan fazlasi deniz yoluyla
tasinmakta olup diinyada deniz yoluyla
gerceklestirilen uluslararasi ticaret
hacmi, her gegen glin artmaktadir.
Ulusal ekonomilerdeki serbestlesme ve
sanayilesmenin artmasi Griin talebinin

Haziran 2014 § 40

artmasina yol agmaktadir. Tekn
gelismeler ise ulastirmanin etkin ve

hizli yapilmasini saglamaktadir. Deniz
tasgimaciliginda gorulen en 6nemli
degisikliklerden bir tanesi ise deniz
tasimaciliginin sanayilesmesi olarak da
adlandirnlan konteyner tasimaciligidir.
BIMCO(Baltic and International Maritime
Conference) 2013 yilinda toplam
konteyner filosunda %5,9 buyiime orani
tahmin etmistir. 2013 (Ocak-Temmuz)
itibariyle Uzak Dogu-Avrupa hatti
konteyner tasimaciligi %1,9 oraninda
buytimustir.Analizlere gére; 11 Aralik
2013 itibariyle layner tasimaciliginda
toplam 17,748,708 TEU'luk 5,961 gemi
dolasimdadir.




Konteyner nedir?

Konteyner, uluslarasi standartlara sahip
tasimacilik sistemi icinde verimli, glivenli
ve hasarsiz bir sekilde malzeme tasimasi
icin Uretilmis, yeniden kullanilabilir celik
kutu seklinde yapilardir. Konteyner,
icindeki malzeme bosaltilmaksizin farkh
tasimacilik sekilleriyle; gemi, ucak, tren
ve tirlada tasinabilir. Konteyner boyutlari
ISO 6346 standardiyla belirlenmis

cesitli farkh olgtlerde olabilmektedir.
GunUmuzde dinya capinda farkli amaclar
icin kullanilmakta olan yaklasik 17 milyon
konteyner vardir.

TEU nedir?

1969'da degisik tiplerdeki gemilerin
ve farkl boyutlardaki konteynerlerin
istatistiklerini kolayca tutabilmek icin
uretilen bir terminoloji.

TEU 20 feet'lik koyteyneri ifade
etmektedir ve 34 metreklplik bir hacme
sahiptir. TEU terimi ingilizce “Twenty-foot
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Equivalent Unit” kelimelerinin kisaltmasi
olup, konteynerlenmis ytkler icin bir
endustri standardi olarak kullanilmaya
basladi.

FEU nedir?

FEU 40 feetlik konteyneri ifade etmektedir
ancak gemide kapasite hesabi TEU
tzerinden yapilir ki sefer sirasinda

belli sayida bulunan 40 ft.'lik yani

FEU konteynerlerin sayisinin iki katini
hesaplayip TEU seklinde deklere edilir.

Konteyner Tasimaciligi

Konteyner tagimaciligi, kirkambar nitelikli
yuklerden kapali tasimalara uygun
olabilecek daha ziyade pahali mallar
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ve yukleme-bosaltmada zarar gérme
ihtimali yliksek olan mallar ile sogutma
tertibath konteynerlerle tasinabilecek
soguk yukleri kapsamaktadir.

Konteyner tasimaciliginin kékenleri
Ingiltere deki maden sanayisine
dayanir.1795 yilinda ilk kez vagon
benzeri konteynerlere yliklenen komiir,
ylkleme bosaltma yapilmaksizin
kanaldaki gemilere yliklenerek sevk
edilmistir.1830’lu yillara gelindiginde
artik ozellikle demiryolu ve gemilerde
tasinabilen cok sayida konteyner tird
yaygin hale gelmisti. Zamanla tasima
icin kullanilan ahsap konteynerler
yerlerini demirden konteynerlere
birakt.1900'lG yillarda kapali konteynerin
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ilk 6rnekleri gorildu. Cok sayida .

demiryolu sirketi birbirine benzer
konteyner kullanir durumdaydi.1920’li
yilarda dogan ihtiyac geregince
konteyner olculeri standartlastirildi.
Ancak olusturulan standart ingiltere ile
sinirh kaldi. ABD'de yogunluklu olarak
1920'li yillarda kullanilmaya baslayan
konteyner 6zellikle Chicago, Milwaukee,
Wisconsin bolgelerinde yaygin olarak
kullaniliyordu. 1955 yilinda tasimacilik
sirket sahibi Malcom McLean, muhendis
Keith Tangtlier ile birlikte calisarak farkli
tasima yontemleriyle tasinabilecek
evrensel konteyner 6lcl standartlarini
gelistirmeye koyuldular. Ortaya cikan
konteyner 8 feet (2.4 m) ytiksekliginde
8 ft (2.4 m) genisliginde ve 10 ft (3.0 m)




uzunlugunda bir konteynerdi. Konteyner
25 mm (0.98 in) kalinhginda celik sacdan
imal edilecekti. Konteynerin dort bir
kosesine rahatca kaldinlip indirilmesi
icin kilit mekanizmalari eklenmistir.
Tasarimin patentini alan ikili konteyner
standartlastirilmasinda 6nemli bir

adim atmis oldu. Konteyner kapasite
hacim degeri ise Konteynerler; Hava
gecirmez, Tehlikeli esyalan tasiyabilecek
ve saklayacak bicimde tasarlanmis,
Kilitlenebilir, Bir alana yigilabilir 6zellige
sahip, Kapatilabilir, Bir defada cok fazla
yuk tasiyabilir, Glvenilir, Mal zaiyat
minimum duzeydedir. Yeni insa gemi
siparis artisinin diger 6nemli bir faktort
de eski gemilerin isletme maliyetlerinin
ylksek olmasindan kaynaklanmaktadir.
sira Turkiye'de konteyner limanlari ile
bélgede stratejik bir 6neme sahiptir.
Limanlarda konteyner tasimaciligina
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yonelik yatinmlar hizlandi. Ozel sektériin
konteyner tagimaciligi alanindaki artan
liman yatirnimlari bir yandan mevcut
kapasiteyi artinrken diger yandan

da tasimacilikta konteynerin payini
yukseltiyor. Son 10 yilda Tirk limanlarinda
elleclenen konteyner miktari neredeyse
4'e katlandi. 2003 yilinda 1.798.545

TEU olan yillik konteyner ellecleme
miktari 2012 yilinda ise 7.192.396 TEU'ya
ulasti. 2013'tin ilk dokuz ayinda ise bu
rakam 5.922.052 TEU olarak gerceklesti.
Konteyner liman kapasitesi son olarak
11.1 milyon TEU'ya ¢ikan Turkiye, 2015
yilina kadar bu kapasiteyi 21 milyon
TEU'ya ¢ikarmayi hedefliyor. Ulastirma
Denizcilik ve Haberlesme Surasi'nda

da 2035 yilina kadar transit konteyner
ellecleme miktarlar bakimindan Akdeniz
Bolgesi'nin lider olmasi bekleniyor.

.
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Hollanda Delta Projesi

1L Hollanda ve Su

Su, Hollanda tarihinde her zaman merkezi
bir rol oynamstir. Bir taraftan ticaret ve
balikcilik ile Glkeye varlik getirirken, diger
taraftan seller sonucu pek ¢cok zarara
sebep olmustur. Bugtin su Hollanda

icin onemlidir. Cografi bir bakis acisiyla
Hollanda, deniz kenarinda ve dort blyuk
nehrin olusturdugu deltada su agisindan
cok elverisli bir konumdadir.

Ulkenin ytizélctimii gollerin ve denizin
bazibolimlerininytzyillardirdoldurulmasi
(sudan kazanilan alanlarin kurutularak
tanima hazirlanmasi) nedeniyle neredeyse
iki katina ¢ikmistir. Bu ‘doldurulma’
sonucunda kara alaninin %40' su
seviyesinin altinda kalmistir.Bu alanlar,
niflis yogunlugunun fazla oldugu,
ekonomik acidan 6nem tasityan dogudaki

Amsterdam ve Rotterdam gibi kentleri

de kapsamaktadir. Su basmamasi

icinse su, stirekli bu alanlardan geri
pompalanmaktadir. Hollanda, set cekme,
bariyerler ve baraj kurma gibi yollarla
sellerden korunmaktadir. 1953'teki son
buyuk selden sonra, Deltaworks adindaki
dinyanin su isleriyle ilgili en blyuk projesi
yaratiimistir.

2. 1953'teki Kuzey Denizi Seli
Bahar gelgiti ve Kuzey Denizi'nde gel-

gite bagh Kuzeybati firtinasi, 1953 yilinin
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1 Subat’inda Blytik Britanya, Belcika ve
Hollanda'yi etkileyen biytk bir dogal
afete yol acti. 1835'i Hollandali, toplam
2617 kisinin hayatini kaybetmesine sebep
oldu. Bu felaket, Hollanda'nin bugln

ve geleceginde kendini denize karsi
korumak icin yapacaklari tzerinde blytk
bir etkiye sahiptir.

2.1. Siginaklar, Setler ve Denizden
Kazanilan Araziler

Gecmiste, Hollanda'daki sel baskinlarinin
sayisi cok daha fazlaydi ve her seferinde
binlerce kisi bu sellere kurban veriliyordu.
Insanlar kendilerini okyanustan korumak
icin ‘vlietbergen’ ya da ‘terpen’ adini
verdikleri siginaklar yapmaya basladilar.
Bu siginak 6beklerinin sayisinin
artmasiyla tepeliklerde kiicuk koyler
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olusmaya basladi. insanlar kdyler aras
iletisim kurmak ve gecisi saglamak
icin aralara klictik settler insa etmeye
basladilar. Bu setlerin olusturulmasi
ve rlizgar degirmenlerinin suyu
uzaklastirmasiyla Hollanda gittikce
buylUmUstar.

2.2. Gugsuzlesen Setler

1953 yilindaki Kuzey Denizi selinden
cok daha 6nce de bu setlerin yiiksek
seviyedeki sular tutacak kadar uzun
olmadiklar acgikca anlasilmisti. Setlerin
toplam genisligi cok fazlaydi ve .
Dunya Savasi sirasinda da oldukca fazla
hasar gorerek zayiflamislardi. Setlerin
glglendirilmesi ile ilgili yapilan calismalar
oldukca yetersiz kalmisti. 1953 Ocak’inin
sonuna dogru, Delta Komisyonu
denizden korunmak icin deniz kollarinin

baglantisini kesmekle ilgili ilk raporu
sunmustu. Fakat birkac glin sonra
kacinilmaz bir sekilde sele teslim olundu.

2.3. Sel Felaketinin Meteorolojik
Nedenleri

Delta alanindaki bircok setin kot
durumda oldugu Subat'in ilk gtiniinde
aci bir sekilde ortaya cikmistr. Ocak’in
30'unda Izlanda'nin giineyinde,
sonrasinda bir buhran dénemine

yol acan bir firtina koptu. Bu firtina
Kuzeybatidan Hollanda'ya dogru gitti ve
Calais bogazindan cok fazla su gecisine
sebep oldu, Bu dar gecis bir huni gibi
suyun daha da itilmesine neden oldu. Sel,
Iskogya’nin bir ucundaki kasirganin da

et- kisiyle daha kot ve glicli bir hal aldi.
Hollanda'nin bazi kesimlerinde su, setlerin
tzerinden akip gidiyordu. 31 Ocak'ta
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Kuzey Denizinden gelen firtina iyice
sertleserek sahil kesimlerinde 10 rizgar
glictine ulasti. Bu- nun yaninda firtina,
bahar gelgitinin de etkisiyle normalden
cok daha yuiksek seviyelerde seyreden
suyla etkilesiyordu. Ulasilan en ytiksek
deniz seviyesi sabaha karsi 03.24'te 4.55
metreydi. Bu kadar yliksek su seviyelerine
gore dizayn edilmeyen setlerin 89 tanesi
yikild.

2.4. Okyanusun Dayanilmaz Gucu

Bircok insan uykusundan sular arasinda
uyandi. Bircok ev suyun ve firtinanin
etkisiyle yikildi.Etkilenen alandaki
durumun ciddiyeti heniiz disardan
gozlenebilir durumda degildi. Durum
Subat’in ilk glinti gelen ikinci sel
dalgasiyla daha da kétt bir hal aldi. Bu
sel bircok can aldi. Setlerin bircogu zaten
yikilmis oldugu igin, su bu alanlarin her
noktasina niifuz etti. llk selden kurtulan
evlerin cogu ikinci sele teslim olmak
durumunda kaldi. Bircoguna yardim
etmek iginse artik cok gecti.

2.5. Yardim

Yardim ulastiracak yollar da sel altinda
kaldigi icin kurtarma operasyonlarinin
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baslamasi cok gecikmisti. Durumun
ciddiyeti ancak 2 Subat Pazartesi gunu
anlasilabildi. Hayatta kalan kesim bu
alanlardan ¢ikartildi, kendilerine ucaklar
aracihgiyla yemek ve temel ihtiyaclar
ulastinildi. Ge- rek Hollanda'dan gerekse
diger tlkelerden gelecek olan daha byuk
caph yardimsa yoldayd..

2.6. Etkilenen Alanlarin lyilestirilmesi

4 Subat 1953'te Bakan Drees, setlerin
iyilestirilmesiveyenidenyapilandinimasina
ilk elden onem vereceklerini acikladi.
Bunun yaninda hiikimet, Suyollari ve Halk
isleri Direktérii Maris énderliginde Delta
Komisyonun islerini baslatti. Bu sirada set
iscileri ve gondlltler setleri onarmak igin
var gucleriyle calisiyorlardi.

Suyun dogurdugu sonuclar felaketti.
1835 kisi 6ldii
200.000 buytkbas hayvan boguldu
200.000 hektar toprak sel altinda kaldi
3.000 ev ve 300 ciftlik yikildi
40.000ev ve 3.000 ciftlik zarar gordu

72.000 insan yasadiklar yerden
ctkmak zorunda kaldi

Zuid-Hollanda'da tam 91 kilometrelik
set, capl Tkm'ye varan deliklerle zarar
gordii

Nood-Brabant'daki10 kilometrelik set
agir zarar gordu

Zeeland'de 38 kilometrelik set, capi



3,5 km'ye varan deliklerle zarar gérdii

3. Deltaworks

Delta Komisyonu 21 Subat 1953'te,
selden 20 giin sonra tekrar toplandi.
Komisyon herkese glivenlik
onlemlerini kalici sekilde artirmasini
ogutledi. Alan ne kadar guvenli bir hal
almissa da Rotterdam ve Antwerpen
limanlarina giden Nieuwe Waterweg ve
Westerschelde ekonomik sebeplerden
otlrd acik kalmak zorundaydi. Delta
Komisyonu 18 Ekim 1955'te 5 dava
sonunda Delta planini ortaya cikardi. Plan
25 yil strecek ve yaklasik 1.5 - 2 milyar

florine (680-900 milyon avro) mal olacakt.

Setlerin yliksek kalitede tretildiginden
emin olmak icin, 1959'da Delta Kanunu
kabul edildi. Fakat bu planin bazi kisimlari
tamamen bitirilemedi. Suyollari ve Halk
Isleri daha mantikli bir sira izlemeyi secti:
kiclkten blytige ve basitten karmasiga.
Suyollari ve Halk Isleri, bir an 6nce sel

ve firtinalardan korunabilecek duruma
gelinmesi gerektiginin farkindayd.

3.2. Setler

YlizdGrme Dubalari

Hizla akarak tasan su yliziinden, setlerin

oluklari olduke¢a problemliydi. Setlere
sekil veren kum ve tas tabakalar suyla
birlikte akip gitmisti. Bu ylizden yeni

ity L]
A &L
S
= =
I z s L A R l s
- =
% 5
""J;rm\‘“

bir teknik gelistirildi: Anka kusu tnitesi
dubalari. Bunlar su oluklari icinde birbirine
bitisik sekilde konumlandirlabilecek
prefabrik kutucuklard. Bu sekilde

gruplar halinde setler olusturuluyordu.
Oluklarda transfer yapilirken dubalar
odun levhalarla kapatiliyordu. Hedefe
ulasildiginda ise odun levhalar tekrar
acihyordu. Boylelikle tiim dubalar birbirine
yan yana konumlanmis ve kalici isin bir
parcasi haline gelmis oluyordu. Dubalarin
st kismi kum ve cakilla kapland..

Ayrica, dubalardaki kapilar kapanmadan
once, dubalarin tabanina da kum ve
taslar eklendi. Strgllerin indirilmesiyle
deniz kolu kapandi ve boylece setler
tamamlanmis oldu. Veersegatdam ve
Gravelingendam’in bir kismi, Volkerakdam
ve Brouwers- dam bu teknikle insa
edilmistir.

3.2.2 Funikuler Demiryolu

Setlerin bazi kisimlarinda dubalar
kullanmak oluklar kapamak icin yetersiz
kahyordu. Bu nedenle, yeni ve oldukca
degisik bir teknik kullanimina gidildi.
Flnikiler demiryolu yoluyla 2,5 ton

civar agirhgindaki beton bloklar suyun
uzerine dokuldu. 15 ton yiik tasiyabilecek
bir gondola gelistirildi. Blyk kiskaclar
yardimiyla bu beton bloklar bélmelerin
altinda asili hale getirildi. Betonlar suya
birakildiginda setler kumla doldu, béylece
su gecisi tamamen engellendi. Bu teknik
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Grevelingendam, Haringvlietdam ve
Brouwersdam'da uygulanmistir.

3.3 Tuzludan Tathya

Onceleri deniz suyunun bir asad bir
yukari tasinimlari engellenemezken, simdi
sular setlerin ardinda kalyorlardi. Gelgitler
kayboldu ve tuzlu su tath suya donusta.
Bunun doga agisindan 6nemli etkileri
olmustur. Tuzlu su balik ve bitkileri 6ldu
ve kuslar goc etti. Ulkenin stirekli sele
maruz kalan belirli bélgeleri artik kuruydu.
Normalde kuru olan diger bélgeler ise
artik sulanma imkani bulmustu.

3.4 QOosterscheldedam ‘Kering'e
Donusur

Baslangicta, Oosterschelde’ye set
cekilmesi planlanmisti. Bu, setin
arkasinda kalan suyun yavas yavas tath
suya donlsmesi anlamina geliyordu.
Oosterschelde’deki orijinal tuzlu su
ortaminin asiri glivenlik onlemlerinin
yeni “kurbani” olmasi ihtimali nedeniyle,
bu girisime karsi hizli bir direnis
olustu. 1976 yilinda, bir alternatif
gelistirildi: Oosterscheldedam bir
bariyeredonustirilebilirdi.

Boylelikle kapilar sadece ¢ok agir

hava kosullarinda kapatilabilirdi. Bu
sekilde tuzlu su dogasina ve midye ve
istiridye gibi canhlarin yetistirilmesine
ket vurulmamis olacakti. 3 km
uzunlugundaki firtina bariyeri, 62 celik
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slaytl 65 prefabrike stitun icerecekti.
Bariyerin yerlestirildigi toprak oldukca
gui¢siizdl. Bu topragi gliciendirmek

icin cakilla doldurulmus sentetik matlar
bariyerlerin kapandigi kisim civarlarina
yerlestirildi ve bunun gibi baska bircok
guclendirme calismalari yapildi. Setlerin
en Onemli 0geleri sttunlardi. Her sttun
30,25 ila 38,75 metre uzunlugunda ve
18.000 ton agirhgindaydi. Stttinlar ancak
ve ancak su akisinin ¢cok yavas oldugu
donemlerde yerlestirilebiliriyorlardi

ve bu da gelgitlerin sonuna denk
geliyordu. Bu sttunlar slaytlarla biraraya
getirilerek uzatiliyordu. Sonunda
Oosterscheldekering diinya lzerindeki
en blyuk bariyer hali- ni almistir. Ne var ki
bu bariyerlerin maliyeti setlerden bir hayli
pahaliydi: Bariyeri tamamlay- abilmek icin
2.5 milyar avro'ya ihtiyag vardi. 4 Ekim
1986'da Oosterscheldekering Kralice Beat-
rix tarafindan kutlamayla agilmstr.

3.5Measlantkering

ilk basta insanlar Oosterscheldekering'in
de acilmasiyla Deltaworks'tin bittigini
sandilar. Fakat Nieuwe Waterweg'deki
setlerin gelistirilmesi projesinin cevredeki
alanlari korumada (Rotterdam gibi)
yetersiz kaldiginin gortilmesi tzerine
Suyollari ve Halk Isleri buraya da bariyer
insa etmek i¢in bir yarnsma diizenledi.

Bu bariyer Nieuwe Waterweg'de
konumlanacakti. Bu suyolunun Rotterdam



limanina olan anayol olmasindan 6tir(,
bariyerin gemi gecis rotasini kapatmamasi
ger- ekiyordu. Ayrica bariyer, sadece ¢ok
gerekli durumlarda kapali tutulabilecekti.
Kazanan dizayn suyun altina inebilen iki
egimli ce- lik kapiydi. Maeslandkering
diinya Gzerindeki en buylk oynayabilir
parcalara sahip firtina bariyeriydi, kapilar
240 metre uzunlugundaydi. Normal hava
kosullarinda kapilar tamamen acikti,

Bu da gemilerin Rotterdam Limanina
ge¢melerine olanak sagliyordu. Firtina
vurdugunda ise kapilar kapatiliyordu.
Kapilarin yuvarlak sekli firtinanin

etkisiyle ylkselen suyun guctne karsi
koyabiliyordu. 10 Mayis 1997'de Hoek van
Holland'da, Nieuwe Waterweg'in resmi
acilisi gerceklestirildi. Bu firtina bariyeri
sayesine 1 milyon kadar insan denizden
korunmus oldu.

3.6. Deltaworks'tin Onemi

Deltaworks projesi, son olarak
Maeslantkering'in de acilmasiyla
tamamlandi. Ne var ki bu buytk proje
baslangicta tahmin edilen 680-900
Avro'dan ¢cok daha pahaliya maloldu.
Tamamiyle Deltaworks, yaklasik 5
milyar Avro’ya maloldu. Setlerin 700 km
kadar azalmasi disinda Deltaworks'tin
bir stirdi farkli avantaji vardi. Oncelikle
tanm icin gerekli olan tath su, daha
rahat saglanmaya baslandi.Bunun
yaninda tarim icin gereken sulama cok
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daha rahat ve duzenli karsilanacak
duruma geldi. Sonuc olarak Deltaworks
ekonomik, dogal ve rekreasyonel
alanlarda gelismelere yol sagladi. Bazi
dogal alanlar diizeltilemeyecek sekilde
etkilense de diger bolgelerde yeni dogal
alanlar olusturuldu ya da var olan alanlar
korundu. Deltaworks projesi dliinya
capinda insan ve dogayi korumayi
amaclayan buytik ve global bir teknolojik
yeniliktir. Bu sayede Hollanda suya karsi
aldigi onlemleri genisletti. Deltaworks
ekonomi, gtivenlik, rekreasyon ve dogayi
essiz bir sekilde biraraya getirmistir.
Bilinmelidir ki, Deltaworks'un bu basarilari
Hollanda'nin su yonetimi problemlerini
tamamen ¢c6zmeye yetmemistir. Hollanda
yeni zorluklarla karsilasmaktadir. iklim
degisiklikleri, 6zellikle gel- ecek nesiller
icin yeni coztmleri zorunlu kilmaktadir.
Bunun yaninda, kuruyan ve

acilasan topraklar, olusmaya baslayan
¢Okiintiler, su kalitesi ve ekoloji
alanindaki istekler yeni ¢c6ztimler
olusturulmasini gerektirmektedir.
Hollanda, bu sorunlarla basa cikabilmek
icin kalici bir delta sistemi olusturacaktir.

IeraHIM CINAR - 1.SINIF
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Balast Suyu Yonetimi

Balast Sularindaki Sucul Organizmalar

Balast suyu geminin stresi,stabilitesi,drafti
ya da tiriminin kontrol edilmesi icin
gereklidir.Ancak;Balast suyunun
alinmasinda zararli sucul organizmalarin,
pathogen ve agir metal iceren
sedimentlerin alinmamasina dikkat
edilmelidir. IMO(International Maritime

Organization) Uluslararasi Denizcilik
Orgtitli Zararli sucul organizmalarin
tasinmasini onlemek icin Uluslararasi
Balast suyu ve sedimentleri isletimi ve
kontroll S6zlesmesini.(“International
Convention for the Control and
Management of Ships’ Ballast Water and
Sediments)hazirlamistir.

Tigili Insa tarihi (X) Balast kapasitesi | Kural D-2'ye uygun olma
kural (C) tarihi
B-3.1.1 1500 = C 5000 2014 yih igindeki teslim
tarihi yildénimdnden
sonraki ilk yenileme
sOrveyinde
veya sozlesmenin
yurirlge giris tarihinden
sonraki ilk yenileme
sorveyinde,
(Hangi tarih daha gec ise)
B-3.1.2 | v . 2009 C <1500 veya 2016 wyih igindeki t'esllm
C >5000 tarihi ‘ylldbnGmUnden
sonraki ik yenileme
sorveyinde
veya sbzlegmenin
yurtrlige giris tarihinden
sonraki ik yenileme
B3.4 | 2009 < X < 2012 C >5000 sirveyinde,
(Hangi tarih daha geg ise)
B-3.3 2009 < X < | C<5000
SOOI Sbzlesmenin yUrariige
b o s giris tarihinden sonraki ilk
B-3.5 2012 < _x < | C 25000 yenileme sbrveyinde,
Sézlesmenin ylrirlide
giris tarihi
Haziran 2014 § 50
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Balast suyu aritma teknolojileri:

Balast suyu genellikle gemi limanda
ylktnd bosaltiginda alinir ve diger bir
limanda yik aldiginda bosaltir. Balast
suyu ile birlikte virtslerden baliklara
kadar su ve sediment ile birlikte alinir.
Bioinvaders,allien species,nonindigenous
ya da exotic species gibi zararli sucul
canhlarlimana girmis olur.Zararli sucullarin
limana girmesini 6nlemek icin dnlemler
BWM disinda aritma teknolojileri ile ilgili
projeler gelistirilmektedir. IMO'nun 65.
Deniz Cevresini Koruma Komitesi (Marine
Environment Protection Committee
(MEPQ)) 13 - 17 Mayis 2013 tarihleri
arasinda toplanmis olup,toplantida Balast
Sularindaki Sucul Organizmalar'la ilgili su
kararlar cikmistir:

MEPC toplantisinda 3 BWM sistemi
“basic approval” 3 BWM sistemi ise “final
approval” almistir. MEPC toplantisinda,
son onaylarla birlikte 33 adet tip onayli
balast suyu aritma sisteminin su anda
uygun oldugunu belirtmistir. BWM
stzlesmesinin uygulamasina yumusak
gecis saglamak ve zamanlamayi
esnetmek icin IMO 28. Genel Kuruluna
sunulmak tizere “Draft Assembly
resolution on Application of the
International Convention for the Control
and Management of Ships’ Ballast
Water and Sediments, 2004" taslagi
hazirlanmistir.
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Taslak 6nerinin amaci, Kural D-2'nin

uygulama gereksinimini gemi tipine
bagli olarak S6zlesme yiirtirltige giris

tarihinden sonraki ilk yenileme sérveyine
veya standart uygulama tarihine gére

belirlenmis olan gemi teslim tarihi

yildéntimiinden sonraki ilk yenileme
sorveyine otelemektir. Ayrica MEPC,
yenileme sorveyinde MARPOL Ek | Page

2 / 7sertifikasi olan IOPP sertifikasinin

temel alinmasina karar vermistir. Su
ana kadar, diinya toplam filosunun
%29.07'sine sahip 36 Ulke Sozlesmeye
taraf olmustur. Ancak, bazi devletlerin

sozlesmeyi kabul stireclerinin devam

etmekte oldugu bilinmektedir. Bu kabul

streclerinin tamamlanmasi halinde,
Sozlesmenin yUrdrlige girisine imkan

veren esik degere ulasiimis olacaktir.

Acik Denizde Balast Suyu Degistirme

Isleminde Yapiilmamasi Gereken
Kosullar

l. Balast degisimi yapmaya
karar veren gemiler 6ncelikle
bir plan hazirlayarak toplam
degisim zamani, bu degisim
zamaninda olabilecek hava
kosullari, stabilite durumlari ve
olusabilecek emercensi durumlar
degerlendirildikten sonra asagidaki
onerilere de uyulmalidir.

Il. Balast degisimi sirasinda Balast
tanklarinin yukaridan ve asagidan
basinca maruz kalmasindan
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kacinilmalidir.(Tasiriimasi veya bos olan azami veya asgari draft sinirlari
olmasi anindaki degisik stresler.) ihlal edilmemelidir.

. Tanklarin serbest ylizey etkileri, VIl.  Dalgalarin yarattigi govde
calkalanmakta olan tanklar da titresimleri ve dalgalarin verecedi
olusacak ilave olumsuz gligler ilave streslerde distnulmelidir.

6zden kaginlmamalidir.
gozden kagl VIIl.  Balast aliminin ve tahliyesinin

IV.  Kabul edilebilir hava kosullar : kayitlan
Rotanin mevsimsel olarak siklon,
tayfun, kasirga ya da agir derecede
buzlanmaya yol acacak alanlardan
gecmesi durumunda degisimden
kacinilmali ve gemi jurnalinde
belirtilmelidir.Ayricabalastsuyunun
sifir derecenin altindaki isilarda
degistirilmesinin gereksiz ve yersiz
oldugu unutulmamalidir. X.  Balast pompalarinin glicii ile dogru

orantili olarak toplam degisim

zamani ve bu zaman diliminde
degisimi yapilacak balast tankinin
siralamasi yapilmahdir.

IX.  Balast degisimine baslamadan
once : havanin bozulabilecegi,
pompa arizasl, glic kaybi gibi
acik denizde balast suyu degisini
etkileyecek olan hususlarinda dahil
edildigidurumlardakullanilacakacil
durum yontemleri olusturulmahdir.

V. Degisim isinin yapilabilmesi
icin yeterli GM'in bulunmasi
gerekmektedir. Yeterli Gm'den
kasit 6zellikle doldur bosalt sistemi

ile yapilan degisimlerde; agirlik Xl.  Yapilan balast degisimi her zaman

atiimasindan ve de serbest ylizey iskandiller alinarak kontrol altinda

etkisinden dolayl GM'in azalacag tutulmali ve her haliklarda yapilan

unutulmamalidir. veya yapilamayan isler kayit altina
VI.  Deniz durumumda muhafaza alinmaldir.

edilecek Biktlme ve kirlma XIl. Balast operasyonu

momentlerinin izin verilen sirasinda geminin denge ve

degerlerin Uzerine gikmasina stresi,pompalar,tankseviyeleri,devre

musaade edilmemelidir.(Yash ve pompa basinclari siirekli

gemilerde bu limitlerin daha iyi izlenecektir.

degerlendirilmesiBalastdegisimine
baslamadan énce GM'e bagh
olarak Diizeltici moment kolu
degerlendirilmelidir.Balastdegisimi

sirasinda olusabilecek draftlar Nesanar TAHRACI -11.SINIE

onceden hesaplanmali ve gerekli
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Denizlerin Sanata Etkisi

Sanat Uzerindeki Denizcilik Etkisi

Denizcilik, diinya tarihinde toplumlarin

, bilimin veya teknolojinin gelismesinde
cok 6nemli bir rol oynamistir. Yazinin

ve paranin diinya tzerinde hizla
yayllmasinin en buytik nedeni olan

bu meslek Cografi Kesifler gibi nemli
olaylarin da en bytik etkenidir. Gemilerle
kitalar arasi dolasan eserler, o sanat
akiminin tim diinyada yayilmasini saglar.
Glnumduzde daha ¢ok havayollarinin
kullanildigi bu tiir seyahatler , gecmiste
gemiler ile yapildigindan, bu meslek icin
tim insanligin en buy(ik buluslarindan
biri de denilebilir, M.O. 7yy'da Lidyalilar
ticaret yapmak icin denizciligi kullanmaya
baslamistir. Denizci tliccarlar sayesinde
yayilan para, bu sayede daha da
degerlenen sanat, diinyanin kaderini
degistirmeye basladi. Orta cagda daha
da etkin hale gelen denizcilik, ulasimi da
hizlandirdi. Béylece diinyanin her hangi
bir yerinde dogan bilim, sanat fikirleri
hizla bilinen diinyaya yayildi. Sanat bu

sekilde daha hizli gelismeye basladi.
15.yy'da Istanbul'dan deniz yoluyla kacan
tlccar ve sanatcilar, Ronesans dénemini
bir nevi baslatmistir. Bilimsel gelismeler
deniz yoluyla yayilmis , tlkelerin
gelismesine katkida bulunmustur.
Gemiler, sanat eserlerinin kacirimasi icin
kacakgilarin ugrak adresi olmustur. Misir
Piramitlerinden , Aztek piramitlerinden
kacirilan 6nemli eserler gemiler ile
avrupaya ulastinlmistir. Diger yandan
denizci sanatcilar da sesini duyurmay
basarmisti. Osmanli'da yasayan Haydar
Reis (Nakkas Nigari) (1494-1572), Kaptan-i
Derya Ahmed Vesim Pasa (1824-1910),
Kaptan Fahri Efendi (1857-1917),Halit Naci
(1875-1927), Mehmet Ruhi Arel (1880-
1931), Ismail Hakki Bey (1863-1926), Hiisnii
Tenglz (1874-1950) gibi ressamlarin o
dénemin savaslarini, kiiltiriinii yansitan
eserleri olmustur. Bu eserlerin cogu hala
ulkemizdeki mtizelerde bulunmaktadir.
Denizci olmamasina ragmen bu alanda
da calismalar veren ressamlar vardir. ivan
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"Canakkale Savasi” ~Ismail Hakki Bey-

Konstantinovic Ayvazovski de diinyaca
taninmis dnemli denizci ressamlardan
biridir. Leonardo Da Vinci bunlarin
arasinda en onemlisidir sanirim. Sizin de
tahmin edebileceginiz gibi Leonardo Da
Vinci bu dalda da 6nemli buluslara imza
atmistir. Denizalti fikrini ilk ortaya atan
insan Da vinci'dir. Ancak insanlik tarihinin
adindan en fazla s6z ettiren dahilerinden
biri olan Leonardo Da Vinci, bir denizalti
tasarlayabilmenin miimkiin olduguna
inandigi halde bunu gerceklestirmemistir.
Da Vinci bu kararinin gerekgesini soyle
aciklamaktadir : “Yiyeceksiz durabildigim
kadar uzun bir stire suyun altinda
kalabilme yontemimi aciklamiyorum;
deniz altinda, gemilerin altini delip
tayfalarla beraber batmasina yol aacak
alcakca adam Sldurmeye kalkisabilecek
kotii niyetli insanlar olabilecedi icin bunu
yayinlamiyorum ve duyurmuyorum.”
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Denizaltinin ilk resmini ¢izen Da Vinci,
yaptigi cizimlerde bilime oldugu kadar
sanata da katkilarda bulunmustur.

Denizin ucsuz bucaksiz manzaralari
yerine , dalgalar tizerinde bogusan savas
gemilerini islemeyi daha ok tercih eden
ressamlar , denizcilerin sosyal ve psikolojik
durumlarina da isik tutmustur.Ressamlar,
denizcileri veya gemileri resmederken
onlar daha mutlu, neseli ¢cizmek yerine
kasvetli havalari, iizgtin suratlari gizerek
o insanlari yorgun, mutsuz fertler olarak
anlatmistirGiinimUz teknolojisinde bile
diinyanin en zor mesleklerinden biri
olarak goriilen denizciligin o zamanlarda
daha zor olmasina sasirmamak gerek.
Gemi adamlarinin sanata katkilarinin
kesilmemesi dilegiyle..

GOKHAN ISBAS

I1.Sinif
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Nuh Tufani

Diinya (izerinde yasadigim buyiik bir
senaryonun sahneye konuldugu dogal
bir mekan. Bu mekanin kullanicilari
bizlerse onun lizerinde oynadigimiz
rollerle yerytiziine ¢ikiyoruz. Ancak en
btiytlik senaryo olan biiyiik tufanin asil
kahramani Nuh'un yerine hic kimse
gecemeyecektir.

Diinyada en cok konusulan filmler blytk
felaketlerin filmleridir. Neden boyledir?
Clnki ¢ogu insan insanligin yikiminin ve
bir sonunun oldugunu duistntr. Her dinde

kultirde bunun anlatildigi bir gercektir.
insanlarin yok olusun esinden déndtigu

yada yeniden dogusunun oldugu. Cogu
filin konudur bu gercekler. Bunlardan
bazilariysa cok bilindiktir. “The Day After
Tomorrow, The Perfect Storm, Twister,
Devil Winds, Hurricane” bunlardan
yalnizca bir kag.

2014 Nisan ayinda bu filmlerin golgesinde
birakabilecek bir film daha vizyona giriyor.
“Noah” bu cocu filmden daha iyi bir
cekim ekibi ve profesyonel olarak onlarla
yarismaya geliyor. Film ¢cikmadan once
bile fragmanlaryla merak uyandiran film
umarim hayal kirikligina ugratmaz.

Film sayesinde tekrar glindeme gelen
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Nuh'un Gemisi bilindigi tizere tiim kutsal
kitaplarda belirtiliyor. Tufanla ilgili her

yil yapilan arastirmalarin ardi arkasi
kesilmiyor. Ancak hala yeterli bilgiye
ulasilamadigi da bir gercek.

Diinya'nin bircok yerinde farkli inanislar
olmasina ragmen her inanisin icinde bir
tufandan so6z edildigi bir gercek. Turklerin
Gilgamig destanindan tutun Tevrat’a tiim
inanislarda buyuk tufandan soz edilir. Ve
bu tufan efsaneleri Anadolu’yu gdsteren
bir rota cikanr bize.

TUFANIN EFSANELERI

Hristiyan inancina gore tufanin ardindan
sularin ¢ekilmesiyle Nuh'un gemisi

agr dagina oturur. Tufan efsanesini
kanitlamak isteyen bir cok batil arastirma
yapmak tzere agri dagina gelmeye
devam ediyor. Agri dag ise kiictik agri ile
birlikte her zaman heybetli. Agr daginin
eteginde Dogubayazit ilcesinin Telceker
ile Uzengili kdyleri arasinda bulunan
volkanik kayalarin gériintiimii nedeniyle
Nuh'un gemisine ait bir kalinti oldugu
soyleniyor. Buranin halk arasindaki adi
Cudi dag..

Kayaligin bulundugu alan kalttir ve
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yasadiklari donemdeki inanislarda
151k tutuyordu. Michelangeloin 1508-
1512 yillarinda yaptigi tufan adlh
fresko Vatikan'daki Sistine Sapeli ‘inde
bulunuyor.

Gilgamis destani Mezopotamya'da
Sumerlilerden itibaren, bu bolgedeki
batin kutsal kiilt merkezleri ve
tapinaklarda ogretildigi anlasilan en
yaygin anlatilardan biridir. Gilgamis bu
destanlarda yari tann bir kahraman olarak
tanitilir. 1.O. 2 binli yillarin baslarinda
yazilan Simer kentlerindeki yonetici
hanedanlar siralayan yari mitolojik kral
listelerine gore tufandan sonra uruk
da egemenlik stirmus, buraya blytik
yatinmlar yapmis besinci hitkiimdardir.
Tarihciler Gilgamis iktidarini yaklasik
.O. 2650 yillarina yerlestirir. Gilgamis
destaninin farkli zaman dilimlerinde

kil tabletler tizerine yapilmis bir cok
kaydi vardir. En eski versiyonu kacak
kazilarda olasilikla Sippar kenti cevresinde

turizm bakanlig tarafindan 1987 yilinda SESEEEEE

dogal sit alani ve acik hava miizesi
olarak koruma altina alinmistir. Avrupa
sanatinda sik¢a kullanilan 6ykt dogulu
sanatcilarinda ilgisini cekti. Eserler
tufani anlattigi kadar sanatcilarin
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bulunmustur ve i.0. 2 bin yilin ilk
yarisina eski Babil donemine aittir. Bu
tabletlerden biri Philadelphia, ikincisi

ise Yale Universitesinde sakianiyor.
Philadelphia Universitesi miizesinde
bulunan eski tablet Babil donemi i.6. 1740
yilina tarihleniyor. Ayrica Tel Tarmal’ da
bulunan ve Bagdat mizesinde saklanan
3-4 tablet Diyala vadisinde bulunan ve
Chicago Oriental Instute’ta saklanan

bir parcada bu destani tamamlayan
béltimleri iceriyor. Kagak kazilarda
bulunduktan sonra Berlin muzesine
olusan bir parca ile British Museum da
saklanan iki parcada Gilgamis destanini
anlatiyor. Destanin timunu anlatan

en kapsamli metin 1.0. 7. Yiizyilda
Nineve de Asur krali Asur Banipal‘in
kurdugu kitiphanede bulunan Akadca
yazilmis 12 tablet tzerinde saptanmistir.
Mezopotamya'ya 6zgu mitolojik bir oyku
olan tufan bu tabletlerden on birincisinde
Gilgamis destaninin bir parcasi olarak
anlatiliyor.

Kur'an da tufan oykus farklidir. Tufan
Nuh 950 yasindayken gerceklesmistir ona
inananlarla her canlidan birer cifti gemide
toplamistir. Gemi sulann ¢ekilmesiyle
Cudi dagina oturur. Oykideki Cudi dagi
Cizre ilcesinde gorkemli nir duvar gibi
uzaniyor.

Mezopotamya’'nin Anadolu daglik
bolgesi ile kaynastigi noktada ytkselen
Cudi ve cevresinde tufan anlatiminin
etkisi bu gtin de guicli. Cizre’de Nuh

58

peygamberin tirbesi ve onun adini
tastyan bir cami bulunuyor. Tevrat'a gore
Allah Nuh'a yerytiziiniin zorbaliklarla
dolu oimasi nedeniyle inananiar disindaki
tum insanlarin yol edilecegini bildirir.
Bunun icin kendisine bir gemi yapmasini
emreder ve gemiyi nasil yapacagini
etraflica tarif eder. Ayrica gemiye ailesiyle
beraber ic oglunu ve onlarin ¢ karisini
ve tuim canlilardan ikiser adet ve bir
takim yiyeceklerden de almasini soyler.
Yedi glin sonra tufan vakti geldiginde,
yerin bitln kaynaklari yarilmis, goklerin
pencereleri aciimis ve blytik bir sel
ortaya cikmistir. Bu kirk giin kirk gece
devam etmistir. Gemi butln yuksek
yerleri ve daglarn 6rten suyun tizerinde
glinlerce seyretmistir. Boylece Nuh ile
beraber gemide olanlar kurtulmuslar
geride kalanlar ise tufanin sularina kapilip
gitmisler ve bogularak 6lmuslerdir.

40 glin 40 gece stiren tufandan sonra
yagmurlar kesilmis ve buda 150 gun
sonra sular alcalmaya baslamistir.

Bunun Uzerine gemi yedinci ayda ay!

on yedinci glintinde Ararat (agri) daglan
Uzerine oturur. Nuh sularin iyice cekilip
cekilmedigini anlamak icin birkac defa
guvercin gonderir ve sonunda gtivercin
geri donmeyince sularin iyice cekildigi
anlasihir, Bunun tzerine allan Nuh'a
yayillmalari icin gemiden ¢ikmalarini soyle
ve insanlik ikinci cagina girer.

Imaesu HitaL TAHTA - 1.SINIF



Kutup Yildizi - Polaris

“Polaris”, Kutup Yildizi, kuzey yarikiredeki
gozlemciler icin, Dlnyanin donme
ekseninin gokkureyi deldigi nokta
yakininda gortinen yildiz... Giiney
yarimkuredekiler biraz sanssiz... Onlar
icin kuzeydeki kadar belirgin bir “kutup
yildizi” mevcut degil...! Yine de, biraz
sontk de olsa, “Sigma Octanis”, gliney
yariktirede bu roli (Gliney Yildizi)
tslenmis durumda...

Dinyanin déniist sebebiyle, gékyliztinde
gece boyunca, diger yildizlarin

pozisyonu degisirken (Kutup Yildizi
merkezli cemberler tizerinde hareket

— | PUILARIS

ederlerken), Kutup Yildizinin pozisyonu
sabit kalir. Bu durum Kutup Yildizlarinin
seyruseferde yol gosterici olmalarini
saglar. Kutup yildizinin agisal ylksekligi
gozlemcinin Dlnya Gzerindeki enleminin
hesaplanmasini mimkdin kilar... Kutup
Dinyanin yoringe hareketine bagl

olarak, donme ekseninin gokytizl
kiiresindeki pozisyonu zamanla
degistiginden (drift) Kutup Yildizinin
konumu da zamanla degisir. Bunun

ana sebebi Dinyanin dénme ekseninin
salinim (precession) hareketidir... Kisaca,

Dinyanin donme ekseninin gokkreyi
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deldigi nokta, bir cember yayini 26 000
yllda tamamlayacak sekilde hareket
eder. Bu hareketi esnasinda degisik
zamanlarda degisik yildizlara (agisal
olarak) yaklasir. Yildizlar sabit cisimler
olmayip, gokyliziinde ayrica hareket
eder. Tim bu hareketler Kutup Yildizinin
gokkilirede (gorinur) striklenmesine
sebep olur.Bugtinkli durumda kuzey
yariktrede gorinen Kutup Yildizi (Kuzey
Yildiz), Kicuk Cezve (Little Dipper)
takim yildizinin (Ktictik Ayi olarak bilinir)
kuyrugunun ucunda ve parlakhig
(magnitude) 1.97 kadar olan bir yildizdr.
Yaklasik bir derecelik farkla daima Diinya
ekseninin (kuzey) yonunu gosterir...
“Polaris” (Latincede: KutupYildizi) olarak
adlandirilan bu yildiz, Kutup Yildizi
roltint Gslenmeden onceki ¢caglarda
“Cynosura” (Kopegin Kuyrugu) adini
tagimaktaydu...(O tarihlerde, "Kii¢tik
Ay1” takim yildizi (Ursa Minor) “Képek”

-

olarak adlandiriimisti... Kuzey Yildizi,
eski caglarda denizcilikte, kuzey yontn
ve enlemi bulmada, seyrlsefer vasitasi
olarak yaygin sekilde kullanildi.Diinyanin
donme ekseninin gosterdigi (kuzey)
kutup noktasinin bin yillara bagli olarak
degisimi. ..

Milattan 3000 yil 6nce Draco tkimyildizi
icindcki sonuk yildiz “Thuban” Kuzey
Yildizi idi... Sehirlerin buglinki 151k
kirliligi ortaminda bu yildiz ciplak gozle
gozlenememekte, . .!

Milattan ( ilk) ytizyil onceki donemde
“Ursae Minoris” kutup noktasina

yakin en parlak yildizdi... Yine de bu
yakinlk Yunanl seyrliseferci Pytheas'
(M.O. 320) tatmin etmemisti...! Roma
doneminde kutup noktasi “Ursae Minoris
(Cynosura)“a ve “Ursae Minoris (Kochab)'a
esit mesafedeydi.... “Ursac Minoris”, 10.
Yizyilda, Anglo-Sakson ingilteresinde,
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seyriiseferdeki 6Gnemine atfen, “Gemi
Yildizi” olarak adlandirildi... “ Ursae
Minoris”e “Polaris” adi 16. Yizyilda
(1547'de) verildiginde, bu yildiz kutup
noktasina 3°7 uzaklktayd...!

Guney yariktireden ancak gozlenebilen
Kutup Yildizi “Sigma Octantis” seyrtsefer
amaciyla pek kullanilamiyor. 275 isik

yil uzaklikta olan ve kutup noktasina
yaklasik bir (acisal) derece konumda
bulunan bu Yildizin yerine “Gliney Hacl”
takim yildizindan daha fazla istifade
ediliyor.[lupdate] Ekvator bolgesinde ise,
hem Kuzey Yildizi, hem de Giliney haci
gozlenebiliyor.

Tarihsel kayitlara bakildiginda, Kutup
Yildizinin ilk caglardaki gortinimiine
kiyasla yaklasik dort kat daha parlak
gorundugl anlasildi. Kisaca, Kutup Yildizi
parlamaya devam ediyor... Bir astrolog,
“Kutup Yildizinizbugtinlerde parlayacak...”
derse, belki de ilk defa, dogru soylemis
olacak...!

Polaris, yani Kutup Yildizi, tarih boyunca,
surekliligin ve glvenilirligin semboli
oldu... Kuzey yanimkurede, yerden
yuksekligi bulunulan enleme de bagl
olarak, denizcilere ve seyyahlara ytizyillar
boyunca kuzey yoniini gosterdi:.
Gergekte, Kuzey Yildizinin parlakligi sabit
degildir. Daha da ilging olani, tek bir yildiz
olarak gozledigimiz Kutup Yildizi gercekte
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el bir yildiz sisteminin en buy(ik ve
degisken yildizidir...

Kutup Yildizinin isigindaki degisim
gokbilimciler tarafindan yaklasik ytiz
yildir bilinmektedir... Kutup Yildizinin isigi
1990’ yillarnin basinda azalmaktaydi.
2000l yillara gelindiginde bu isik tekrar
ylkselmeye basladi... Gegen ikiylz yilda,
Kutup Yildizinin parlakliginin dértbucuk
kat kadar artmis oldugu belirlendi.

Kutup Yildizi, kazandigi tim glivene
ragmen sanildigi kadar “gtvenilir” bir yildiz
degil. Tam olarak kuzey pozisyonunda
degil. Tam kuzey noktasindan ayin
gorunur capinin yaklasik 1.5 kati kadar
uzaklikta... Kutup yildizi bélgesinin uzun
poz sureli bir fotografi cekildiginde,
Kutup Yildizinin, gokytzinin gercek
kuzey noktasina kiyasla, bir cember

yay! Uzerinde (izafi olarak) hareket ettigi
goruldr...

Kutup Yildizi 24 Mart 2100'de

gercek kuzey noktasina en yakin
konumda olacak... Kutup Yildizina o
gece bakacaklar, (hemen hemen)

gercek kuzeye baktiklarini daha fazla
hissedecekler...! Takvim itibariyle 12 000
yilini gérecekler Kutup Yildizi olarak, mavi-

-~ beyaz yildiz “Vega" y1 gérecekler...

Fuat CELIKEL - IV.SINIF
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TATIL YERLERI

Rio, BREzILYA

Biz denizciler omriimizde bircok yer
gezip goruriz, ancak gittigimiz yerlerdeki
baz glizellikleri kagirirz. Sizin icin
hazirladigimiz bu yazida kacirdigimiz

o bazi glizellikleri tanitacagiz. Eger bu
tlkelere gitmek gibi bir firsatiniz olursa
buralarl gezip gérmenizi tavsiye ederiz.
Dinyanin doért bir yanindan cekilmis,
pek de bilinmeyen diinyanin en guzel
manzaralarini, yapilarini gormeye hazir
olun...

Kurtarici Isa Heykeli Rio De Jenerio’nun
zirvesinde ylikselen muhtesem bir

Kurtarici Isa Heykeli - Rio
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heykeldir. Corcovado Dag lizerinde yer
alan isa Heykeli 710 metre yiikseklikte
olup muhtesem bir sehir manzarasi ,
sunmaktadir. Dunyanin en yuksek i
heykelleri arasindadir. Bu heykel 1926 &
ve 1931 yillan arasinda insa edilmistir. '
Heykelin temelinde 150 kisiyi alabilen
bir sapel bulunmaktatir ve ziyaretin en
yogun oldugu dénemler Paskalya ve
Noeldir.

Kurtarici Isa Heykeline ulasmak icin
Corcovado Tren yolu kullaniimaktadir
ve trenden goriilen manzara hayranlik
yaratmaktadir.



iR,

L]
a0 (7
Y Z
2 g
C/ W

A

KANADA

Kanada'nin Toronto sehrinde bulunan

bu yapi Sehrin simgesi konumundadir.
Bu kulenin tepesinde panaromik olarak
sehrin manzarasini izleyebileceginiz

bir katta mevcutur. Ayrica bu katin

bir boliimiinde 40 metrekarelik

alanin zemini tamamen camla

kaplidir ve ylridiglintizde sanki
gozyuzindeymissiniz hissi uyandinr.
Icersinde bircok restorant bulunmaktadir.

CN Tower - Toronto

Moskova, Rusya

Aziz Vasil Katedrali Moskova, Kizil
Meydan'da sogana benzeyen,
rengarenk, kubbemsi catilariyla

unli bir katedralidir. Degisik sekilde
tasarlanmis olan sekiz kubbe, sekiz ayri
zaferi simgelemektedir. Onceleri som
altin olan kubbeler 1670" den sonra
degisik renklerde boyanmistir. En uzun
B kulesi yaklasik 65 metre yuksekliktedir.
f Yore halkiarasinda yapinin bir italyan
B8R mimarin tasarimi oldugu, daha sonra
yaplyl tekrar etmemesi icin mimarin kor
edildigi rivayeti dolasir. Kilise, bugtin
muze olarak kullaniimaktadir.

St. Basil's Katedrali - Moskova - Kizil Meydan
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Kanapa, ABD

Niagara Selalesi, her yil 12 milyonun yarim dakikada 168.000 metrekiipten
lizerinde turist ziyaretiyle diinyanin en fazla su akiyor. Selalenin yuksekligi az,
tnli gorilecek yerlerinden birisidir. fakat genisligi fazladir. Horseshoe Selalesi,

49 metreden yuksekliginde, 790 metre
genisligindedir. Amerikan Selalesi’'nin
yuksekligi isedibinde bulunan dev kayalar
hedeniyle 21 - 30 metredir. Sularin

nehre dokuldigu ytkseklik 57, selalenin
genisligi 320 metredir. Her yil, Horseshoe

Ug biiyiik selaleden olusan Niagara
Selaleleri Kuzey Amerika'nin dogusunda,
Kanada'nin Ontario eyaleti ile Amerika'nin
New York eyaleti arasinda, Niagara
Nehri'nin tzerinde yer aliyor.

Kanada tarafindaki Horseshoe (Atnali selalesi 90 cm, Amerikan Selalesi 12 cm
Selalesi) bunlarin en biyugiidiir. Amerika gerilemektedir. Niagara Selalesi, tersine
topraklarinda olan American Falls ve akmasi ozelligiyle diinyada tektir. Selalenin
Bridal Veils Fall ise diger iki kiictik taslara carpan sulari geri gelmektedir.

selalelerdir. Kuzey Amerika'nin en btiyik ~ Amerikan yerlileri tarafindan “water that
ve en gliclii selalesi olan Niagara Selalesi, thunders” olarak adlandiriimistir.
bundan 10 bin yil dnce buz kiitlelerinin
yarattigi cokiintller sonucu olusmus.
Selaleden

Muhtesem bir manzaraya sahip olan
Niagara Selalesi bot turlaryla da gezilebilir.

Niagara Selalesi, - Kanada ABD sinin
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YUNANISTAN-SANTORINI

Akdenizin en ¢ok ragbet géren
yerlerinden biri olan Santorini aslinda
volkanik adalar grubudur. Ege'nin
muhtesem dogasi, bembeyaz evlerine,
leziz mutfagina, harika bir denize sahiptir.
Mikonos'la Santorini genellikle birlikte
anilan iki ada. Oysa siyahla-beyaz kadar
zitlar. Tek benzerlikleri, muhtesem
mimarileri. Beyaz, mavi catili sapelleri,
sik butik otelleri birbirine benziyor fakat
iki adanin da yasam konsepti cok farkli.
Santorini'de kuzeyden giineye dogru
gittikce plajlarin rengi degisiyor. Siyah,
kirmizi ve beyaz plaj secenekleriniz
mevcut. Plajlar oldukca sakin.
Kilometrelerce devam ediyor. Denizi cok
tuzlu degil ve soguk. Biraz Datca'yi, biraz

Santorini
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Bozcaada'yr andiryor. Onde deniz ve
hasir semsiyeler, arka sirada ise yan yana
restoranlar var. Restoranlarin hepsi oglen
icin 6zel mendiler hazirliyor. Mesela iki
kisilik ahtapot 1zgara, kalamar Izgara, taze
balik, salata ve yarim sise sarap 18 avro.
Santorini, sarabiyla (inl bir ada. Mutlaka
tatmaniz gereken saraplar var. Vinsanto,
tath bir sarap. Genelde yemek sonras
hazmetmek icin iciliyor ya da Yunanhlarin
deyimiyle yemegi giizel sonlandirmak
icin. En popliler beyaz sarap ise

Nykteri. GUn batiminda Oia Kéyii'ndeki
Sunset Cafe’de bu saraplardan birini
yudumlarken muhtesem manzaranin
keyfine varin derim.
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VENEDIK, ITALYA

Venedik nam-1 diger maskeler sehri,
kimileri icin goriilmesi gereken yerler
listesindeki turistik sehirlerden biri,
kimileri icinse diinyanin en guizel ve
romatik sehri... Yasadigimiz ytizyila

ait degilmis gibi duran, sokaklarinda
ylirlirken zamanin oteden beri
durdugunu hissettiren Venedik, yasadig
adaptasyon ile insanlarin pek de kolay
denizin Ustlinde yasayabilecegini
gosteren canli bir kanit gibi... Venedik'e
gelmisken, lagtintin kanallarina en uygun
sekli ile; tabani diimduliz ama disandan

Kanal - Venedik
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bakildiginda hilal gibi goriinen, ayakta
duran gondolcusunu her an sulara atip
islatacak gibi duran ikonik gondollarina
binmemek olmaz. Bir yandan bilingaltina
isleyen simsiyah rengi ile insanin icine
sebepsiz bir Urperti veren, bir yandan da
kalin yatay cizgili t-shirtli ve yassi hasir
sapkasi ile her an dudaklarinin arasindan
serenat dokilecek gibi duran gondolcusu
ile romantizmin simgesi, gondol ile
Venedik kanal turu, Venedik tatilinin
olmazsa olmazlarindan.



SAN SEBASTIAN, ISPANYA

Yarim daire seklindeki genis kumsali,
Inciye benzeyen kiiclik adasiyla Atlas
Okyanusu kiyisinda bir kum istiridyesini
andiryor San Sebastian. Siradisi
cografyasinin yani sira tapas barlar ve
Michelin yildizli restoranlariyla lezzet
cenneti. 2016'da Avrupa Kultiir Baskenti
olmaya hazirlanan sehrin tek kot
ozelligi gidenlerin ayrilmakta zorlanmasi.
5an Sebastian’i kesfetmeye okyanus
kiyisinda, ¢ kumsali birbirine baglayan
alti kilometrelik yolda yiirtiyiise ¢lkarak
baslayin. La Concha Koyu'nun soluk kesen
manzarasini seyredin. [sterseniz Motoras
de la Isla'nin diizenledigi kisa motor
turlarina katilin, koyun yani sira icindeki
Santa Clara Adasi'ni da yakindan gériin.
Sular cekildiginde, kentin dérdiincii
glizel kumsali bu adanin kiyisinda ortaya
cikiyor.

San Sebastian
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Yeni acilan restoranlardan Ni Neu,
Zurriola sahilindeki modern iki heykeli
andiran kiibik alisveris merkezi Kursaal'da.

Siyah duvarlarin éniindeki spotlarla
aydinlatiims, tiyatro dekorunu andiran
masalar aksam boyunca birbirinden
leziz yemeklerle donatiliyor: Yesil limon
kopugtyle tatlandirnimis ton balig,
kakule ve kahveyle marine edildikten
sonra firinlanmis kuzu (restaurantenineu.
com). Yerel mutfagin Griinlerini, tadimlik
porsiyonlar halinde ariyorsaniz bir tapas
barina ugrayin. Ornegin Astelena’nin
uzun tezgahina kurulup samfistigiyla
renklendirilmis kroket, somon ve peynirle
doldurulmus citir krepleri tadin. Sonra
daracik La Cuchara de San Telmo'da
elmali kazcigeri, keci peynirli, sehriyeli
risottoyu deneyin.

BARris SEVAL - [.SINIF
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2014 yili mezunlarina basarilar dileriz.
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