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Her yil oldugu gibi bu yilda
yeni bir POLARIS dergisiyle gerek
OKUL capinda gerekse ke capinda
haberler ve diinya (zerindeki
gelismelerle karsinizdayz. Dergimiz
bu yil agirhkl olarak genel kiltir
konulanm icermektedir. Denizcilik
sektorlinli tanimayan insanlann da
ilgisini cekebilecek konulara ver
vermeye Ozen gosterdik | lazirhik
asamasinda yerel ve giincel
konulan ele alan ve buna ek
olarak gegmisten gliniimiize kadar
olan tarihi gelisimlerden bahsettik.
Bu gelismeleri bircok kaynaktan
arastinp daha anlasiir bicimde
okuyuculanmza sunmak istedik.
Daha ©nce yayinlan dergilerden
farkl olarak bazi calismalar yaptik,
ilginize sundugumuz bu cabismalar
arasinda denizci hayatini kismen
de olsa anlatan Ogrenci Kultibii
Uyelerinin  sectigi dizi, film ve
kitaplara yer verdik Derginin
hazilamsinda emedl gecen  tiim
arkadaslanma  ve  arastrma
gorevlisi olarak gbrev yapan
hocalanma ve bizlere sponsorluk
edip destek veren herkese sonsuz
tesekkin ederir.
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Yaptigimiz Antarktika seyahatinden ve bi-
limsel g¢alismalar: genel olarak anlatir misiniz?
Tiirkiye Cumbhuriyeti Devleti bu ¢calismalardan na-
sil bir yarar saglayacak?

Tiirkiye Cumhuriyetinin Antarktika ve Arktiklerde
yeni politikalar var. Bu politikalar kapsaminda Antarkti-
ka’da "Tirk iissiiniin kurulmas: planlaniyor. Bu kapsamda
da ti¢ tane planh ekspedisyon duizenlenecek. Bu yapugimiz
ckspedisyon birincisiydi. Bu andan itibaren Arahk ayinda
ikinci ekspedisyon ve Mart 2018’de tigiincii ekspedisyon
diizenlenecek. Béylelikle ti¢ ckspedisyon dizenlendikten
sonra Tirkiye, bilim politikasini olugturarakAntarktika'da
Thirk dsstintin kurulmas: i¢in ¢ahgsmalara devam edecek.
Turkiye Antarktika anlagmalarim daha once imzalamist.
2017 Mart ayinda da antarktika ile ilgili ¢evre protokolii
imzalandi. Ve tigiincii asamas: olan bu ekspedisyonlar da
bilin Gissti i¢in yapilan ¢aligmalar kapsaninda yer aliyor.

Yani Antarktika Kitasi’'nda artik biz de soz
sahibi mi olacagiz?

S0yleki; Antarktika aslimda bir barig ve bilim kita-
s, Antarktika tizerinde su anda bilim ¢ahigmalar haric
highir galigma yaplamiyor. Herhangi bir tilke yok. Ancak
kita tizerinde bazi tlkelerin birtakim hak iddialar var an-
cak Antarktika Komisyonu bu hak iddialarini dondurmug
durumda. 2049 yilinda damgman kurul tekrar bu hak id-
dialarini tartigmaya acacak. Glintimiizde Antarktika'da
29 adet damigman tlke var. Turkiye, Antarktika anlagma-
st imzalamig olmasma kargin, hentiz damsgman iilke degil.
Danigman iilke olma yolunda da galigmalar siiriiyor. Da-
mgman tlke olundugunda 2049 yihindaki masaya oturma
$ansimiz var,

Siz bu galismalara Tiirk Dagcilik Federas-
yonu Bagkam sifatiyla mi katildiniz ve bahsetti-
giniz diger iki ekspedisyonlarda da siz yine gorev

alacak misimiz?

Ben bu caliymalara Tiurk Dagcihk Federasyonu
Bagkani kimligiyle degil, akademik kimligimle katildim ve
heniiz belli degil ama sonraki iki sefer kaulma durumum
Var.

Ik galismalarin sonucu nedir? CGaligmalar
amacina ulast: m?

Ik ¢aliyma amacina ulasmigtir ve basarilidir. On-
ceden planlanmig birtakim bilimsel ¢ahgmalar yapildh ve
bizim daha once belirledigimiz alanlarda incelemeler ve
olgtimler yapildi. Biyogesitlilik agisindan, fiziki haritalama
yontemleri agisindan, deniz haritalarmin gkartlinast agi-
sidan, gemi manevra yerlerinin, yaklasma alanlarmin tes-
piti, lojistik; ozellikle benim tizerinde gahstuigim konu buy-
du ve o béolgedeki gemi hareketleri konularinda ¢aligmalar

yapildi.
Bu galigmalar: hangi kurum/kurulus orga-

nize ediyor ve kimin sorumlulugunda?
Gahgmalar T.C.Cumhurbagkanhg tarafindan or-




ganize ediliyor ve bu kapsamda ITU POLREC isimli ku-
rulus calismalanm stirdiirityor.
Auroralar ile karsilastiniz mi?

Auroralar ve kutup rizgarlart belli mevsimlerde
oluguyor. Bizim gittigimiz mevsimde olmuyaordu.
Sizce Antarktika Kitasi neden bu kadar 6nemli?
Antarktika, diinyanin biityiik kitalarmdan bir tanesi ve bir
bars ve bilim kitasi, tizerinde tlkeler yok. Bilimsel galis-
malara ¢ok yogun devam ediliyor. Mutlaka o tip yerlerde
yani Giiney Kutbu,Kuzey Kutbu ve derin denizlerde Ttr-
kiye’nin bulunmas: gerekiyor. Bu konuda da bir irade var
suanda ve gahgmalar yapihyor. Umariz Tirkiye, Guney
Kutbu'nda oldugu gibi Kuzey Kutbu'nda da yogun bi-
limsel cahgmalara devam edecektir. Zaten o bolgede ko-
nuslandirlmak tizere bir gemi inga ettirilecek ve Giiney ve
Kuzey Kutbu'nda bilim adamlarmmz stirekli ¢ahsacaklar
Antarktika Kitas:1 ve Kuzey Kutbu gelecegin diin-

yasina enerji olarak bir katli saglayabilir mi?

Antarktika, diinyadaki tath su rezervlerinin % 70-80ine
sahip ve diinyammn su dengesi oradan saglamyor. Mineral
madde agisindan ¢ok zengin bir bolge. Yeralu kaynaklar-
nin zengin oldugu soyleniyor. Diinyadaki petrol ve petrol
tiirevlerinin 70 willik bir émrii var yani 70 yil sonra yeni
enerji kaynaklarina ihtiyacimz olacak ve bu kaynaklar
Antarktika'da vlabilir: Fakat su an Antarktika’da herhangi
bir sismik petrol arama ¢alismalan yapilmas: yasak. Ancak
mineral agisindan, su agisindan ve biyolojik gesitlilik ola-
rak ok zengin bir bolge. Ozellikle balikqilik agisindan gok
zengin. Ciddi kiril stoklari var ve avcihigr yapiliyor. Suan
Antartika anlasmasi kapsaminda kota veriliyor ve 6zellik-
le Cin ¢ok yogun avcihik yapiyor. Kuzey Kutbu ise deniz
ticareti agisindan ¢ok 6nemli. Buzullarin erime hizinin art-
mastyla birlikte yeni gemi rotalan ortaya gikmaya baslach.
Gelecegin deniz ticaretinde en 6nemli noktalardan bir ta-
nesi olmasi hasebiyle 6nem arzediyor.

Timugin AKTAN




ATATURK KOSKU

iz Karadeniz Teknik Universitesi Deniz Ulagtirma

ve Isletme Miihendisligi bolimu 6grencileri 10 Ka-

sim’da Biiyiik Onderi, vefatimin 76.Yilinda anmak
icin Muammer Dereli Kampiisii'nde téren diizenledik.
Biitiin 6grencilerin katlhimiyla saat 09.05’te saygi duru-
sunda bulunduk ve Istiklal Margi’mizi okuduk ve ardindan
Soguksu’daki Atatiirk Koskii'nii ziyarete gittik. Ata’larim
anmak 1¢in bitytk bir kide de koske gelmist. Burada reh-
berler tarafindan kosk hakkinda tarihi ve mimari bilgi al-
diktan sonra koskii gezmeye basladik. 10 Kasim’1 gercekten
dolu dolu gegirebilmenin mutlulugu icinde rehberlerimize
tesekkiir edip gezimizi sonlandirdik. Bu egsiz t6ren ve gezi
igin biitiin hocalarimiza tegekkir eder bu tiir gezilerin da-
imi olmasim dilerim.
Atatiirk koskii hakkinda sizlerle su bilgileri paylagalim;
"Trabzon’a hakim Soguksu sirtlarinda, gam ormanlar icin-
de yer alan bina, Kostantin Kabayanidis tarafindan 1890
yithnda yazhk olarak yaptinlmistir. Avrupa ve Bati Rone-
sans mimarisinin etkilerini taglyan binada biiyiik ve goste-
righ Avrupa simgeleri kullamilmigtir. Koskiin dig cephesi tag
isciligi gostermekte olup, i cephesi Bagdadi teknigindedir.
Yerler yine aym akimim etkisi olarak dénemin fayanslariyla
dosenmistir.
Ataturk, 15-17 Eylil 1924 tarihlerinde Trabzon’u ilk kez
onurlandirdiginda bugiin Trabzon Miizesi olarak diizen-
lenen konakta agilanmistr.15 Eylil giinii Soguksu sem-
line yapud gezintide Koskii

gormus ve cok begenmigtir.27-29 Kasim 1930 tarihlerinde
Trabzon’u ikinci kez onurlandirdiginda da Eski Tiirk Oca-
21 binasuda agilannngor

Daha sonra gerekli calismalar siirdiirilerek bina 1930
yilmda Trabzon Ozel Idaresince tescil edilerek Tl Daimi
Enciimeninin 18,5,1931 tarih ve 361 sayth kararyla Cum-
hurbagkam Gazi Mustafa Kemal Pasa Hazretlerine  tem-
lik" edilmistir. Daha sonra ‘I'rabzon'dan olugturulan bir
heyet Ankara’ya giderek koskiin tapusunu ve anahtarini
Ataturk’e teslim etmigtir Atatiirk, 10-12 Haziran 1937 ta-
rihlerinde figtincii ve son kez Trabzon’u onurlandirdiginda
ise, iki gece bu Kagkre kalmustir,

Ataturk’in éliimiinden sonra Kogk, Ankara Asliye Hukuk
Hakimliginin 7.12.1938 tarih ve 938/2509 Esas ve 1627
sayih kararn ile yasal varisi, kardesi Makbule Boysan® a in-
tikal ettirilmistin. Kogkiin miizeye doniistiiriilmek amaciyla
Trabzon Belediyesince Makbule Boysan’dan satin aln-
masi, Trabzon Asliye Hukuk Hakimliginin 6.8.1942 tarih
ve 476/284 nolu karariyla gerceklestirilmis olup; istimlak
bedeli olarak 10.000 TL Makbule Boysan adina Ziraat
Bankasi hesabina 30.3.1943 tarih ve 673 sayilh makbuzla
yatrimstir. Bina 1943 yihndan itibaren miizeye doniistii-
rilerek hizmete agilnug olup halk arasinda “Atatiirk Kog-
ki adiyla amlmaktadr.

Atatiirk kendi ifadesiyle biyiik mutluluk yasayarak Kogk-
te gegirdigi iki gece, Trabzon ve Trabzonlular igin oldugu
kadar Tiirk Tarihi icin de sonsuza denk unutulmayacak ve
stirekli ornek teskil edecek hir olngnma tanik almustur. Ata-
tirk 11 Haziran 1937 gecesi bu Késk'te biitiin mal varhgim
canindan gok sevdigi ‘I'iirk ulusuna armagan etme karan
almug ve mal varhginm bir listesini hazirlayarak gereginin
yapimasi i¢in Bagbakan’ a géndermistir.

Miizede, 19.yy sonu ile 20.yy’ a ait, mobilyalar, porselenler,
hahlar vb. ile Atatiirk’e ait tablolardan olusan etnografik
nitelikli 344 adet eser sergilenmektedir. Miize, haftanin 7
giinii ziyarete agiktin Muzeye Atatiirk Alanindan her yarim
saatte bir kalkan belediye otobiisleri ile nlagim saglan;
feachin

Rayram AVCI




HATICE YILMAZ iLE ROPORTAJ

-Gemiye katilmak icin kabul sorunu yasadimz mi?
Erkeklerin baskin oldugu cevrede kendinizi nasil
hissettiniz?

-Staj bagvuru siireglerinde kadin stajyer ya da kisa donem
stajyeri almadiklarim ifade eden firmalar olmustu. Gemi
ortaminda kabulden bahsediyor iseniz, kadin olarak bir
kabullenilmeme sorunum olmadi. Elbette ortamda sikint
yasamamak adina, ¢evremdeki kisilerin kiiltir seviyesi ve
kigiligine gore harcket etmem gerekti. Giyim, konugma,
tavir gibi konularda belli bir ciddiyette olmak gerckiyor.
Kendimi kotii hissettigim seyler erkek baskinhgr veya bu
konudaki 6nlemlerim ile ilgili degildi. Erkeklerin de kargi-
lasuginda stkinti duyabilecekleri stajyer direncini 6lgen psi-
kolojik uygulamalarla ilgiliydi diyebilirim. Yani yonetimsel
hatalarla ilgiliydi, ama kalifiye bir eleman olmaya baglachk-
¢a bunlan da agtyorsunuz.

Ik zabitligimde kendi adima herhangi bir olumsuzluk ya-
samadim ve olumsuz duygulara kapilmadim. Elbette bun-
da, staj siirecinde zabit gorevlerini yiirtitmis ve sorumluluk
almig olmanin etkisi bityiik. Ayrica staj tecriibesine sahip
oldugum gemi tipinde baglanmg olmak, personel gorevle-
rinin ve planh bakim sistemlerinin takibine yonelik dizen-
lemeleri olan ve hiyerarsik olarak yapisi oturmug kurumsal
bir firmada baglanus olmak da bu noktada énemlidir.

-Yalnizlikla miicadele ettiniz mi?

-Sonugta geminiz sizin yuvamz, miirettebat ise ailenizdir.
Aile bireyleri arasinda gegimsizlik oldugunu farz edelim.
Sabir gerektiren bir siire¢ olacag: kesin ancak ailenizi ve
yuvanizi sevmekten vazgegmediginiz siirece sanirim kendi-
nizi yalmz hissetmiyorsunuz.

-Gemide kadin olmanin sikintisim yagsadiniz mi?

-Freud’un dedigi gibi *toplum insam bir kere yargilad: mu,
insan kendini zihinde stirekli yargilar’.Yagamim boyunca
toplumsal kodlamalar ile insanlarn cinsiyetlerine gore ta-
bii tutulmaya gahgildiklan ‘diigiinsel’ kahplara kargi yine
‘dirgiinsel *¢oziimleri 6ngordiim. Bence karsimdaki kisinin
onyargilart, onun kendisiyle olan problemlerinin sonucu-
dur. Hichir zaman kisilerin tavirlarmi cinsel kimligimle
baglamak gibi bir hataya diigmedim. Karginizda ne kadar
sorun cikarmaya meyilli birisi olursa olsun, isiniz ile ilgih
girigkenliginiz, ciddi bir durugunuz ve mesleginize saygimz

var ise her zaman kazanan siz olursunuz. Sonugta hepimiz
aymi gemideyiz. Eger siz bu gemiyi yiiriitmeye ve ona agkla
hizmet etmeye niyetliyseniz bir stire sonra insanlar sizinle
kendilerini bu gemide giivende hissedecekler ve 6z clegti-
ride bulunabileceklerdir. Mesnetsiz dusiincelere dayanan
davraniglart gérmezden gelmek ve {izerinize alinmamak
belki de en giizel ¢oziimdiir.

-Gemide zor bir olayla karsilagtimiz m1?

-Gemi igerisinde birbiriyle sorunlu personeliniz var ise ya
da ailesiyle problemler yasayan ve bunu asamayanlar var
ise, alkol vb. maddelerin de etkisiyle kendine ya da gevresi-
ne zarar verme girigimi olanlar olabiliyor.Bu konuda uya-
nik ve temkinli olmak lazam. Insan psikolojisini anlamal
ve ona gore davranmaya ¢ahgmahsimiz. Bu arada kendinizi
de bu tir olumsuz faktérlerden uzak tutmahsimz. Bu tir
hususlar iyi bir sirket organizasyonu ve personel yénetimi
varsa minimuma iner.

-Gemide psikolojik baskiya (mobbing)

ugradiniz mi?

Staj siirecinde bunu hissettigim donemler oldu ancak
bunun bir kadin olarak yasadigim bir durum oldugunu
diigtinmiiyorum. Daha ¢ok yonetimsel bir manuk hatasi
olarak goriiyorum, yani benim yerimde bir erkek meslek-
tagimiz dla olsa sikint duyacag amir tavirlar diyelim.

-Kara departmanlarinda ¢alisan kisiler (denizden
karaya gecen personel sayis1) gittikge artiyor. Bu
durum ne gibi sorunlar tiiretebilir? Bu konu hak-
kinda ne diisiiniiyorsunuz?

Ben ashinda bu durumun bir sorun oldugunu diigtinmii-
yorum. Aksine olumlu bir gelisme ¢iinkii kara organizas-
yonunda sizin dilinizden anlayan insanlara ihtiyacimz var.
Karaya gegenler oldugu gibi,denizde gahgmaya baglayan
insanlar da oluyor ve buna ne kadar ¢ok alan tanirsaniz,
o kadar mutlu bireylerle ¢alisirsimz. Fakat sorunun 6zu;ye-
tismis denizcilerin karaya kagislar manasim tasiyorsa, bu
noktada denizde daha fazla kalmay: saglayacak diizenle-
meler yapilmasini tarugmahyiz. Bunlar kontrat ve izin st-
releri,denizle paralel yapilabilecek bir kara isi vb. geklinde
olabilir.



cgen yil oldugu gibi 2017 yilmda da yapilan sem-

pozyuma bazi kadim 6grenciler ile kaulan okulu-

muz arastirma clemanlarmdan Hatice YITMAZ,
sempozyum hakkinda sordugumuz sorulara cevap verdi ve
biz de kendisinden aldigimiz bilgiler dogrultusunda bu yil
yapilan sempozyum hakkmda bilgiler verceegiz.,
Sempozumdan kisaca bahsetmek gerekirse; Gemi Maki-
neleri igh-lmr Mithendisleri Oclas fU]'Z.\-If.-\[()_.! taralindan
gegen yikilk defa diizenlenen “YAKAMOZ: Deniz ve Ka-
din Sempozyumu®, sektore etkili giris yapmak adma ¢ok
gesith kollardan kaulumer ve konugmacilarla ulusal capta
gergeklegtirildi. Bu yil ikineisi diizenlenirken, uluslararasi
konusmacilara da yer verildi, kapsam icerisine ulusal ve
uluslararasi fonlardan inovasyona kadar geuis bilgi aznesi
ve teeriibest olan egitimei ve sektor calisanlar da kanld,

Bu Kisilerin katkilanyla, kaulimeilara yonelik isa siireli
Gahstaylar da gergeklestirildi. Boylelikle sosyal bir faaliyel
olmanmn yam sira daha akademik bir hava kazanmis olclu.
Ayrica, gegligimiz yil daha ¢ok sorun odakl konusmalar
giindemde iken, bu yil daha ¢ok seving ve mutluluklar pay-
lagildigr icin sempozyumun sektorde selisimi on plana ¢i-
karan olumlu bir havaya biiriindiigiini soyleychiliriz.
Ayrica katihm da oldukga giizeldi. Oyle ki sempozyum ka-
yit saylasimda 300 kaulimer hedellenmis iken, 500°¢ yakin
kauhm gergeklesti. Sekiorde neii firmalar hem: sponsor
olarak hem de kaulmes olarak desteklerin devam ettirei-
ler.

Bu yil sempozyumda, geemiste gecirdikleri tim sikintl sii-
reclere ragmen scktorde bagariyr yakalang meslektaglan-
mrzan calgmadarina ve basar oykiilerine yor verildi, Kereli




DIN SEMPOZYUMU

teknesini imal edenden tutun da, ebe hemsire iken deniz
hukukeusu olmaya karar verip bu konuda énemli bir kuru-
lugun bagina gegenine kadar genig bir yelpaze vard. Ancak
gecen yila nazaran agik ara fark yaratan oturumlar, uzman
kisilerin esliginde gergeklesen inovasyon ve ulusal/ulusla-
rarast fon calistaylart oldu. Bu cahgtaylarda katlmeilarm
soru isaretleri aydimlaulch@r gibi, ayrica 6grenci arkadasla-
rimiza uygulamal egitimler de verildi,

Hocamiza sempozyumun scktore nasil bir katki saglacigi-
m sordugumuzda su cevabr aldik: “Bence sempozyumun
en onemli faydas: sektorde farkindalk yaraimasicin.”Ge-
cen yil diizenlenen ilk sempozyumda 6zellikle denizeilik
ogrencilerinin staj yeri bulma sorunlarma deginilmisti. Bu
konu sempozyumda dile getirildikien sonra, tilke genelinde
denizeilik lal\ulw]mmm ogrencilerine staj imkani saglayan
“staj gemisi™ fikni glindeme geldi ve hayata gegti. Daha
mesleki yagantismin baginda olan 6grencilering sektorde tist
seviyelere ciknug baganh isimlerle bir araya gelmesi, yad
samaz derecede dnemli bir diger katkidi, Giinkii geng
dimaglarin ok ¢esitli problemlerle kargilagtiklart bu sek-
(irde, bir zamanlar kendileri ile aynr yollardan gegmis ki-
silerin geldikleri noktalar: aormeleri; onlara azmetmek ve
claha fazla cahgmak icin nedenler veriyon

Sempozyumda verilen ‘en fazla kadm istihdan saglayan
sirket” odiiliine bu yil yine ARKAS DE NIZCILIK layik
goriildii. Saym Yilmaz'm bu konu hakkindaki diigimeeleri
soyleydi: ARKAS DENIZCILIK, Tirkiye'de uzun yillar-
dan bert kadn istihdami saglayan ve her iki sempozyumda
da bu konuda birineilik ddiilii alan firma oldu. Bunu INCE
Denizeilik ve YMN Tanker (irmalar takip e, Bu konuda
scktorde bir etkilenme oldugundan s6z edebilivim. Ginki
oecen yila oranla bu diile layik gortilen firma gesitliligi

artmig oldu. Bunda elbette scktore given kadin galisan sayi-
s artmas da etkilidir. Bu tiir kurumsal firmalarm yone-
Geilerinin kadm caliganlarmdan duyduklarn memnuniyeti
tiim sektoriin takipgisi oldugu bir platformda dile getiriyor
olmalari, biz kadin denizeiler i¢in Gnemli ve degerliclin:
Anlachgimiz kadariyla bu sempozyum gelencksel bir hal
alcli ve gelecek yillarda yapilacak olan sempozyumlar igin
daha degisik planlarimz var nu diye sorduk Hocamiza:
Sempozyum, daha fikir asamasmdayken bile gelencksel
hale gelecegi Gngoriiliiyordu, ¢linki buna kesinlikle ihtiyag

vardi. Gegtigimiz yil diizenleme kurulunda da yer alma
sansimiz oldu, Bu yil da resmi kauhm gésteren tiniversite-
ler arasindaydik. Gegen yil ki format geregi K'T'U DUIM
olarak Ggrencilerimizin sesi olmayr uygun gordiik. Kasit-
Ii sitrede kendlilerini yine en iyi kendileri anlatabilirdi. Bu
yiizden bir video cahgmasi ve mezun istatistikleri ile kaulim
gosterdik. Bu yil ise formatin zenginlegtirilmesi ve sektortin
degisik kollarmdaki meslektaglarmmzm da kendilerini iface
sanst bulmast diigtincesi ile kaulimer statiistinde yer aldik.
Sempozyum ¢ahsmalari, ozellikle diizenleme kurulundaki
arkadaglarin cok yogun gabalar ile baganya ulagiyor. Her
yil daha biiyiik hedefler koyuluyor. Bundan dolayr Ggin-
cii sempozyumun bir yil ara verilerck 2019°da yapilacag:
cduyurulmus olsa da, bizler 2018 yilinda bir araya gelebil-
me arzumuzu yogun israrlarla GEMIMOya bildirecegiz.
Umit ederiz ki bu dilegimiz gergeklegir 2018 ya da 2019.
Bu muhtesem organizasyon ne zaman gergeklesirse ger-
ceklegsin biz yine dgrencilerimiz ile birlikte Karadeniz'in
sesi olmaya ve sahada kalmaya devam edecegiz. Yapacag-
muz caligmalarnin mahiyeti, kigisel kanaatimce yine 6grenci
arkadaglarnmizin aktil kauhnu ve birlikte yapacagmmz be-
vin lirtmasi sonucu netlik kazanacaktn,




ARKAS DENIZ TICARET FiLOSU

1902 yihinda ithalat sirketi olarak kurulan, yiiz yil agkin
stiredir gelisen, 2000’li yillarin baginda kurumsallasarak
yeniden yapilananArkas bugiin 64 sirketi ile7300 kisiye
istthdam saghyor. Acentelik, Armatorlitk, Limancilik ve
deniz, kara, demir, havayolu tagimaciligun entegre ederek
sundugu Lojistik Hizmetleri gibi ana is kollarmmn yanin-
da; gemilere yakit ikmalinden otomotive, sigorta hizmet-
lerinden hilgi sistemlerine ve kruvaziyer turizmine kadar
birgok farkl sektorde faaliyet gésteriyor. Oncii yatirimlar
ile sektérde pek gok ilke imza atan Arkas Holding Yéne-
tim Kurulu Bagkani Sn. Lucien ARKAS’in da dedigi gibi,
“Yeni bir bulusumuz yok, tasimacilikta bir sistem olugtir-
duk. Bu entegre sistem aslinda iki etmen iizerine kurulu;
birbirine eklenerck kartopu efekti yaratan yaurmlar ile
yatrimlarmn giictini aldigi ve Arkas'in birlikte biiytidiigi
konteynerler...” Diinya ¢apindaki armatérlerin acenteligini
yaparken diger taraftan 1996 yilinda kendi gemi filosunun
olusturmaya baglayan Arkas’m Deniz Ticaret Filosu bu-
gun 49 gemisi ile Tiirkiye'nin en biiyiik konteyner gemi
filosudur. Filosunda ayrica 7 tane yakit ikmal tankeri bulu-
nuyor. Tirkiye'de 6zel sektérdeki ilk Tiirk bayrakl kontey-
ner hat tagimaciigm gergeklestirmek amaciyla kurdugu
armatorliik sirketi Arkas Line, Akdeniz, Karadeniz ve Bat
Alrika'da Arkas filosundaki konteyner gemileri ile duzenli
servis veriyor, Diinyamn saygin denizcilik aragtirma girket-
lerinden Clarkson’un “Gemi Sahibi Armatérler” diinya
siralamasinda 20, Sirada yer ahyor.

1996 yilinda alinan ilk gemilerle bugiin Tiirkiye’nin en
biiyiigii olan konteyner gemi filosunun temelleri atilch.
ARKAS Denizcilik-'Ficaret Filosu (DTF); Haziran 2017
itibariyle 51 konteyner gemisi ve 7 yakit ikmal tankeri ile
98 gemiye ulagmugtr. 2017 sonu itibariyle 100.000 TEU
tagima kapasitesine ulagmay1 hedefleyen deniz ticaret fi-
losunda 1.524 deniz gahgam gérev yapmakta olup; Arkas
Holding catis1 alundaki herkes gibi basarinm temelinde
giiglii bir aile olmanin yatagmmn bilincinde,bir aile ferdi
olarak huzur ve giiven icinde galiymaktadir. Oldukca bii-
yik bir oran olarak 58 gemiden 47tanesi Tiirk Bayrakls

gemilerden olusan filomuzda, gemiadamlarimizin sosyal
guvenlik primleri ve maaglan diizenli olarak 6denmekte
ve sosyal haklar1 kurumsal kriterlerle korunmaktadir. Ya-
banci bayrakli gemilerde gérev yapan gemiadamlan ise
maag ddemelerine ek olarak, SGK prim 6demelerini de
almaktadirlar. Giintimiiz diinyasinda ekonomik krizler ve
ticaret dalgalanmalari, deniz tagmacihginda yadsimamaz
derecede olumsuz etkiler meydana getirmekte ve maa-
lesef bu etkiler gemiadamlarimin temel haklarina kadar
uzanmaktadir. Tabiri caiz ise bu ekonomik givensizlik
ortaminda, gemiadamlarmin hak ediglerini herhangi bir
sekteye ugratmadan finanse etmisg olmak énemli hir haga-
ndi. ARKAS DTFde, sektérdeki ahigilagelmisin chginda
uygulanan bir sistem ile, ckonomik igletme istikran deniz
Gahganmnn yiiziinii daha da giildiiren bir noktaya ulagmg
durumdadir. Gemi gahganlarimizin maaglarina ck olarak,
ARKAS ailesine katldiklar tarih esas alinarak hesaplanan
ve yildan yila artig gésteren senyorite ddemeleri yapilmak-
tadi. Ayrica kaptan ve bagmithendislerimiz tiim bunlara
ck olarak, ahgtiklan siireglerde performans degerlendir-
me sistemine tabi tutulmaktadir. Performans sistemi 6 ayhk
donemler halinde uygulanmakta olup, 2017yil sonu itiba-
riyle 14 donem geride birakilmistir. Bu sistem sayesinde ca-
hsanlarm performans ile birlikte yapilan islerin kalitesi de
artmakta, gemi-ofis iletigiminde siireklilik saglanmaktachr.
Baylelikle kaptan ve bagmiihendisler sadece denizde degil,
karada da yonetimin bir parcasi olmaktadr, Dolayisiyla
bu sistemin ashnda galisanlara dinamizm kazandiran bir
kalite kontrol sistemi oldugundan bahsedilebili. ARKAS
DTFde dinamizmin bir diger ayagi da, deniz calisanlari-
nin girketin kara yapilanmasinda uzmanlagabilecek alan
bulabilmesidir.Bugiin ofis ¢alisanlar arasimdal86 denizci
personelin bulunmasi da bunun bir gostergesidir. Gemi
tizerinde gerekli tecriibeleri edinen personel, yeterliligine
uygun terfilerle denizdeki ig yasanusina devam edebilecegi
gibi, bu tecriibeleri kara yapilanmas: icerisinde de deger-
lendirebilir. Gemi igletmeciligindeki konularin operasyon,
planlama, teknikbakim-onarim, malzeme tedarigi ve insan



kaynaklarimin yonetimi, isletme ve denetleme gibi gok ge-
nig bir yelpazeye sahip oldugu dustniliirse; deniz galisam-
nin karada degerlendirebilecegi alan da aym olgide genis-
tir. ARKAS, ulusal ve uluslararas: tagimacibk baglantilan
da g6z oniinc alindiginda, bir denizcinin deniz yaganu ile
kara yasamim entegre edebilecegi ve gesitli kariyer plan-
lamalar1 yapabilecegi dunya ¢apinda bir havuza sahiptir.
ARKAS gemilerinin Akdeniz havzasmda Tiurk limanlar
ugrakl cahgiyor olmasi ve sirket yapilanmasinim aile biitiin-
liigiine deger veren politikalar sayesinde, denizcinin belki
de en biiylik sosyal problemi olan “ailenin yoklugu™nun
ontine gegilmis olmaktadir. Her ne kadar konteyner tagi-
maciligl, zamana kafa tutan bir ticari kosu olsa da, diger
gemi tasimacihg tirlerinde oldugu gibi sosyal gevre ve aile
ile iletisimde uzun sireli kopuglar meydana gelmemektedir.
Ayrica dunyadaki limanlar arasinda bir degerlendirme ya-
pildiginda, konteyner gemilerinin ugrak limanlariin daha
saghkl kosullara sahip oldugu goriilecektir. Bu durum hem
gemiadamu i¢in hem de gemi Gizerindeki aile bireyleri i¢in
avantajh bir durumdur. ARKAS DTF gemilerinde gerek
bayan calisanlarimizin gerekse aile bireylerinin varhg, de-
nizin insan psikolojisi tizerindeki asosyallestirici etkisini or-
tadan kalcdirmakta, sicak bir ev ortamindaki aile havasim
hissettirmekte ve bunun sonucunda gemiadamimimn toplu-
mun bir butinii olarak kalmas: saglanmaktadr.

Gemi i¢i yasam kosullarina baktigimiz zaman, denizcilik
scktoriiniin son zamanlarda giindeminde olan Maritime
Labour Convention (MLC-Denizcilik Is Sozlesmesi) de-
nen uluslararas: sozlesmede bahsi gegen standartlarin, ge-
milerimizde halihazirda varoldugunu gormekteyiz. Gerek
gemi yasam diizenlemelerinin, gerekse maddi hakkedigler
ve caligan saghgimn korunmas ile ilgili sorumluluklarm ye-
rine getirilmesi hususunda, ARKAS DTF sektorde énct
bir konumda bulunmaktadir. ““Turnover oram™ yani per-

sonel sirkiilasyonu agisindan bakildiginda da, ARKAS de-
niz ¢ahganlarmn “kendilerini sirketlerine ait hissettikleri”
kolaylikla goriilebilir. Sektoriimiizde gemiadamlarmdancen
stk duyulan sikayet “kendini girketine ait hissedememe”
sikintisichr. Ulkemizde DB. Deniz Nakliyat sonrasi de-
nizeilik, ilk cahsmaya baglanilan yerden emekli olunacak
bir meslek olarak goriilmemistir. Cahganlarin ¢aligmakrta
olduklar firmalara duyduklan gtiven ile alakah bu du-
rum, sektorde turn over oranmin yiksek olmasma neden
olmaktadir.Sektore kiyasla dugik turn over oranina sahip
olan filomuzda personel memnuniyetine bir 6rnek vermek
gerekirse; 2016yilsonu verilerine gore, genel filo turnover
oram %]17,47 olup, gliverte departmamnda %18, makine
departmaninda ise %]15°dir. Avantajlar ve dezavantajlar
birlikte diigtiniildtigiinde; sozlesmeli ¢ahsilan ortamlarda
kazammlarin maddi temelli ve etkilerinin kisa vadeli oldu-
gu gortlmektedir. Ancak makro dlgekte bakildiginda uzun
vadedeki kayiplar kisa vadeli kazammlarin tizerine gikmak-
tacir.Soyle ki; gemi yapimnda ne kadar gelismis teknolo-

ji knllanirsamz kullani, bu gemilerde gahgacak personel

gemisini sahiplenmedik¢e geminizin kondisyonunu mu-
hafaza etmek miunkin olinayacakur, Tasarruf digtintlip
diigtik mahyeth personel ¢ahstinldiginda, kisa vadede kar
edilmig gibi goriinse de uzun vadede kargilagilacak sorun-
larin maliyeti kisa vadeli tasarruflarin tizerinde olacaktir.
Isletmelerin bhagarisi, ¢ahganlarmin igletmeye baghhg ile
dogru orantihidir. Sirkette kalig stiresini uzatmanin en te-
mel yollarmdan biri “aidiyet duygusu”durve ¢ahsanlar agi-
sindan kendilerine sunulan maddi olanaklardan 6nde gelir.
Sahip oldugumuz degerlere deger katmaya ve bu aidiyet
duygusunu bizlerle birlikte yagsamaya goniillii iseniz, siz-
lerin de ARKAS ailesinin bir ferdi olmamzdan mutluluk
duyariz.
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SON DONEMLERDE YASANAN
KAZA HA3ERLERI

28 Subat 2017 tarihinde Tiirk bayrakli M/T ITaci Telli gemisine Libya a¢iklarinda korsanlar saldir-
di. Gemiye ¢ikan korsanlar 4 kigiyi rehin alip kagmuslardi, Kagirilan miirettebat bir ciftlik evinde
alikonulmustu.l. Zabit Ismail Eskigirak da ¢iftlikte alikonulan personelin arasmda yer aliyordu.
Giinlerce bir odada elverigsiz kosullarda tutulan gemi adamlar sonunda kurtulmustu ve Hac:
lelli gemisi Malta demir bolgesine intikal etmisti. Fakat gemi personelinin sorunlar1 tamamzy-
la goziilmemisti, Uzun siiredir maaglar édenmiyordu, Ikinci kaptan Libya’dan kurtulmalarinin
ardindan personelin uzun siredir 6denmeyen maaslariyla ilgili olarak armatérle yiiriitilen go-
riismelere de dnderlik ediyordu. Boylesine zorlu bir siirecte sadece kendisinin degil diger gemi
adamlarmin da sorunlarim ¢6zmek igin ¢abalayan 1. Zabitin kalbi bu kadar strese ve basinca
dayanamadi. Tiim denizci dostlarimizin ve ailelerinin basi sag olsun,

[zmir’in ‘Gegme’ ilgesi agiklart Pirasa Adasi yakinin da “M/V Lady Tuna” adh geminin kayaliklara carparak,
karaya oturmas sirasinda gévdesinde olugan yirtiktan denize sizan yakit, genis bit alana yayilarak, sahile kadar
ulagt1.(23.12.2016)

Yenikéy'de sabah saat 08.20’de Ukrayna Odessa Limani’ndan hareket ederek Misir’a giden Panama bandiral
#& kuruyiik gemisi ‘M/V Star Hamony’ karaya oturdu.(21.12.2016)

"layland Bogazi’nda iki gemi gatigtr.‘Sinotrans Shipping’ tarafindan isletilen 907 TEU kapasiteli ve Hong Kong 28
bayrakh ‘M/V Sinotrans Xiamen’, Tayland Bogazi’nda bir balik¢ teknesiyle gatistr. Bahkqr teknesi kaza anin- |
cla batu. Kazayi raber alan sahil giivenlik ekipleri kaza alanina ulagarak baliker (eknesinde bulunan 14 kigiden &
3 kagiyi kurtarabildi, Geee boyunca devam cden arama kurtarma galismalart sonunda 11 balikeinn ise cansiz
| bedenine ulagildi. Kaza, Tayland Bogazi’mn 50 deniz mili giiney batsinda gergeklesti. Gemi trafiginin oldukca
o Yogun aldugu bu bélgede balikgr tekneleriyle yiik gemileri arasindaki tehlikeli anlar sik sik yagand.(20.12.2016)

‘M/V MSC Regulus® adli Panama bayrakh konteyner gemisi Peru sahilinde ‘Don Gerado 2° adh kiiciik bir
yoleu gemisiyle cangt. Kaza sonrast yoleu gemisi alabora oldu. Kazada 5 kisi hayatin kaybetti 6 kisi ise kayip.
(19.12.2016)

Deniz Haber Ajansi'nin edindigi bilgiye gore, Kapranoglo Denizeilike ait Malta bayrakh 148 metre boyundaki
“M/T Puli” adh tanker Nijerya agiklarinda seyir halindeyken bugiin Tiirkiye saati ile saat 04:00 sularinda kor
san saldirisma ugradi. Deniz Taydutlan *M7T Puli™ adl tankerdeki aralarinda kaptanlarm da bulundugu 6 Tiirk
denizelyl kagirdr: M/*1" Puli'de bulunan ve deniz haydutlan tarafindan kagirilan mirettebaun kimlikleri soyle:
Ilkay OLGUN (Kaptan), Haluk BURAN (2. Kaptan), Furkan TOPCU (3.Kaptan), Mehmet BABACAN ( Bas
Makinist), Siikrii DOMBEK (Elektrikei), Eray FALAY (Usta Gemici) (11.04.201 6)

Pakistan’da bir tersanede demirli olan ve hurdaya ayrilmak iizere bekletilen bir gemideki oaz silindiri ates alarak

Yy f §
havaya ugtu. Meydana gelen patlamalar silsilesinde 14 is¢inin hayatm kaybettigi, 59 kisinin de yaralandigi be-
lirtildi.(02.11.2016)
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Meksika Korfezi’ndeki Veracruz Limani agiklarinda seyreden Pemeks Logistica devlet sirketine ait Meksika bay-
rakh “Burgos” adh tankerde patlama meydana geldi. 168 bin varil petrol tagiyan tanker patlamanim ardindan
yanmaya baslarken, tankerdeki 31 muirettebat kurtanlds.(26.09.2016)

“Dream II” adli Panama bayrakh VLCC tanker ile “MSC Alexandra” adh konteyner gemisi 3 Agustos gunt
aksam saatlerinde Singapur Bogazi'nda catigti. Clauigma sonrasinda “Dream II” adh tanker bag bodoslamasin-
dan hasar goriirken “MSC Alexandra” adh konteyner gemisinin iskele kig bordasmdan hasarlandigi bildirildi.
Ayrica, “Mediterrancan Shipping” firmasina ait “MSC Alexandra™ adh 366 metre uzunlugundaki konteyner
gemisinden 10 adet bog konteynerin carpisma esnasmda gemiden diigtigu; 6 siimn denize 4 tintin ise gemiye
carpan “Dream II” tankerinin bag tstii giivertesine dugtugu ogrenildi.(05.08.2016)

Akdeniz'de miilteci faciasi.. Italya’dan yapilan agiklamaya gére Libya agiklarinda miilteci tagtyan bir bot alabo-

raoldu, 80 miiltecinin boguldugu agikland. Italya agiklarinda son 24 saat ierisinde ikinci tekne faciasi yagandi.

(26.05.2016)

Almanya’nin Duisburg liman holgesinde Ruhrorter Tersanesi’nde bulunan “Julius Rutgers” adh petrol tankerin-
de saat 08:4 1°de bir patlama meydana geldi. Patlama sirasinda iki kiginin 6ldiigii belirdlirken tigiinei bir kisinin
de kayip oldugu gelen bilgiler arasindadir.(31.03.2016)

M/V OCEAN HOPE ISIMLI GEMININ IKI MUHENDIST HAPIS CEZASINA CARPTIRILDI: ABD
mahkemesi iki gemi miihendisini, ABD Sahil Giivenlik Komutanhgrnin (USCG) yiiriittiigti siipheli su kirliligi
ve yasadigt damping sorusturimasint engellemeye ¢alistklart nedeniyle hapis cezasina garptirdh. ABD mahkemesi
iki gemi mithendisini, ABD Sahil Giivenlik Komutanhgi'mmn (USCG) yiiriittigi siipheli su kirliligi ve yasadisl
damping sorusturmasim engellemeye gahguklart nedeniyle hapis cezasima carptirdi. Filipinler vatandag oldugu
dgrenilen iki mithendisin Japon World Marine Sirketi'ne ait olan M/V Ocean Hope adl gemide gorev yapuik-
lar1 temmuz 2015°de Kuzey Caroline Limant’nda denizi kirlettikleri nedeniyle haklarinda sorugturma agildigs
sgrenildi, USC:G’den alinan bilgiye gbre iki mithendis, gemiye teftige gelen gorevlilere yanhg beyan verdi ve gemi
miirettabitin1 yanlhg beyan vermeleri igin zorladi. Gemiyi denetleyen gorevliler baypas hortumunu kullanarak
yag, camur ve sintinenin denize yasal olmayan bir gekilde dokiildiigiint tespit etti. Konuyla ilgili sorugturma
sonucunda iki mithendis adaleti engelleme ve kirliligi onleme yasasun ihlalden mahkemeye gikartildi. ABD mah-
kemesi iki mithendisten biri olan Cassius Samson’a 12 ay, Rustico Ignacio’ya 9 ay hapis cezasi verdi.




GEMIADAMLARINA

UYGULANACAK
IDARI YAPTIRIM

u yazimizda yiiriirliige yeni giren gemi adamlart yo-

netmeliginde gemi adamlarna uygulanacak idari

yaptirimlar ele alacagz.
Bu ybnerge daha ¢ok armatorleri koruyan bir diizenleme
olarak karsimiza gikiyor. Oyle ki Ulastirma, Denizeilik ve
Haberleyme Bakanhg: yetkilileri bir toplantida bu yoner-
ge hakkinda ¢alisma yapuklarim biraz bilgi vererek ifade
cttiklerinde armatorler tarafindan alkiglanmg ve takdir ile
karsilanniglardi. Fakat gtinimitizde gemi adamlarimiz ko-
ruyan bir yonergeye de ihtiyacimiz var. Bugiin deniz ticaret
odasimin resmi internet sitesi incelendiginde 8960 civarim-
da tiyesi oldugu, bununla birlikte diger kaynaklar incelen-
diginde Tiirkiye'de 95000 civarinda gemi adami oldugu
gortilmektedir. Biraz bu konu hakkinda diisiinelim; Neden
gemi adamlarinin da korunmaya ihtiyaci var? Bunu bir ér-

r—-—--—__1

I Idari yaptirnmlan uygulayacak olan Gemi I
Adamlar: Disiplin Komisyonu Kimlerden
I ' Olusuyor?
<Deniz ve Tgsular Diizenlene Genel Midiirt
-jlgili Genel Miudiir Yardimeis: |
~Daire Baskant
-Uzakyol Kaptani I
-Uzakyol Bagmithendisi
-ig;(;i Sendikasi Temsilcisi I
Igveren Sendikasi Ternsileisi Bakanligr temsil
eden tyeler hari¢, Komisyon I
tiyelerini Miistesar, 2 yillik i
bir siire igin seger Komisyorun
Baskanligin Deniz ve Tgsular |
Genel Mudirt yuriitir.
o

| S

nek ile agiklayabiliriz: 2013 yilinda John Loftus isimhi bir
gemi kaptanimm basna gelenleri tahlil edelim:

Kaptan, gemisinin emniyetiyle ilgili problemler oldugunu
diigiiniiyordu ve sirketle iletisime gegtiginde sirket bu so-
runlari gozmeye yonelik herhangi bir acim atmamugti, Bu
nedenle Loftus, US Coastguard’ ve klas kurulusunu ha-
berdar ederck gemiye daver etmisti ve gemiyi tutuklatmign,
Bunun sonucunda Kaptan John Loftus isinden oldu. Ayrica
sirket, filosundaki gemilere bu olayi 6rnek gostererek kibar-
ca tehdit etti. Kaptan, bagka sirketlerde is aramaya baglad:
ve bu olay sebebiyle reddedildi. Ardindan Loftus, bu olay:
mahkemeye tasidi. ABD’de ‘Seamans Protection Act’ ads
verilen gemi adamlarim koruma uygulamasimin yardimuyla
2016 yihmda 1 milyon $n iizerinde bir tazminat almaya
hak kazandi ve kendi danigmanlik sirketini kurdu
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] Bu yonerge kimleri kapsiyor? I
-Gemi adamlarim
I -Kilavuz Kaptanlan I
~Dewizel Egitnmeilen
| -Deniz ‘Trafik Operatorlerini |
-Profesyonel Sualtt adamlaring
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Gemiadamlar: Disiplin Komisyonunun Gérevle-
vi Nelerdir?

-Kendisine bildirvilen sikayeti incelemek

-Gemiadammm savunmasmi incelemek

-Tiim bilgi ve belgeler dogrultusunda tavsiye raporunu
iclareye sunmak.

Simdi bu siivecin nasil isleyecegini inceleyelim:
Gemide bir gemiadanu kusurlu oldugu distintiliirse tah-
kikat gemi kaptant ytrtttr. Sahitler, Deliller Imzalar se
yir jurnaline detayh bir sekilde not edilir. Daha sonra ilgili
tium bilei ve belgeler sirkete iletili Sirket eger isterse Ge-
miadamm bakanhga sikayet eder. Aym zamanda “T'iim
helgeleri Deniz ve [esular Diizenleme Genel miidiirliigii-
ne iletin, Arcdindan idare, gemiadammdan yazih savunma
talepeder. Gemiadami'mn savunma yapmak igin 30 gtin-
litk bir siivesi bulunuyor. Ardindan komisyon kurulur ve
ihtivac duyulursa bir sonraki komisyona sirket yetkilileri,
liman baskanhigr temsileisi ve sikayet ecilen gemi adamn
davet edili. Kurul ‘tavsive niteliginde’ ve salt gogunluk
kullamlarak bir karar alie ve bu karar Ulagtrma Deniz-
cilik ve Haberlesme Bakanhgr Deniz ve fesular Diizen-
Jeme Genel Midiinligiine ileliv. Nilai karar Deniz ve
i(;x11|;11' Diizenleme Genel Miclinltigh aralmcdan veriln:
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Burada onemli iki nokta var. Bivincisi; eger sirket suclu

olarak gemi kaptanimu gorityorsa gemi izerinde highir so- #s=

rusturma yapmaksizin, kendisi idaveye (Deniz ve igstlkn‘
Diizenleme Genel Madirlugn) gidebiliyor ve ikineisi ise;
sirketin sikayet i¢in olay tizevinden itibaren 3 aylik bir sii-
resi var Eger bu stive gecerse sivket sikayette bulunamaz.
Olayin gergeklesme tarihine gemi jurnalinden bakil.
Peki gemiadama suglu bulunursa nasil yaptirim-
larla kavs: kavswya kalwr?

-Thtar

“Yeterlilik helgesinin 6 aya kadar askiya ahinmasi

-Bir alt yeterlilige indirilmesi

-Belirlenen konularda yeniden egitime tabii tutalmasi
-Yeterlilik helgesinin iptah

-Denizde cahsmasimm yasaklanmas,

Eger bir gemi adanu aym yil igerisinede 2 kez thtar ahrsa |

yeterlilik belgesi 6 ay stireyle askiya alini:
Burada dikkat ¢ceken bir macde daha var:
Madde 11(2):
mahkum olmast veya olmamast halleri, ayrica disiplin

Gemi adamlarmm ceza hukukuna gore

cezasinm uveulanmasma engel olamaz.Yani bu macde
ye gore idarenin aldigr karar mahkeme kavarmdan 6nee

aelir, i

GUNDEM.
»
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Balast Suyu Yonetimi Sozlesmesi

12 Yiluk Surecte Nihayi Sona Yaklasild:

loballesen diinyamizda tilkeler ve kitalararas: ula-

stmin 6nemi gittikge artmakta ve daha ucuz olmas

nedeni ile tercih sebebi olan deniz tagimaciligy bir-
ok sorunu da beraberinde getirmektedir. Bu sorunlardan
birisi de gemilerin denge ve mukavemeterin arttirmast
igin aldiklar sulari bir yerden bir bagka yere tasimalaridr,
Sadece bu operasyon i¢in ayrilmig 6zel bolmelere ahinan ve
balast olarak nitelendirilen deniz suyu, birtakim zararh su-
cul organizmalar ve patojenleri igerebilmekte olup, uygun
kogullarmn saglanmast ile bu istilaci ve zararh tiirlerin bagka
denizlere tagmmasina olanak saglamaktachr.
IMO (1998)’ya gore okyanuslar arasinda yaklagik olarak
10 milyar ton balast sulari ile yilda 3000°den fazla tiir yer
degistirebilmektedir. Istilact tiirler gemilerin balast sular,
yetstiricilik ve ekosistemlerdeki degigiklikler sonucu dogal
olarak bulunduklan bélgelerden bagka bolgelere gecis yap-
maktacirlar. Hatta meveut deniz ortaminda zararh olma-
yan tirler bagka deniz ortamlarina tagindiginda baskin tiir
haline gelebilmekte ve bolgedeki ckosistemi kaher olarak
bozabilmektedir.
Ekosistemlerdeki bu degisiklikler sonucunda IMO tara-
finda Balast Suyu Yonetimi Sozlesmesi yiiriirltigii girmesi
igin gerekli iglemlere baglanmgti. 12 yallik siiree sonrast ni-
hayet, sézlesmenin yiirtirliige girmesi igin gereken sartlar
olgunlasti. S6zlesme Eylill 2017°de yiiriirliige girecek.
Sozlesme, yerel ekosistemlerin bozulmasina ve zarar gor-
mesine sebep olabilecek organizmalarin yeni deniz alan-
larma tagmmasim azalimayr amaclamaktadiz. Bunu ise
IMO’nun onaylamg oldugu balast ariim cihazlar ile sag-
layacakur. IMO, 2004 yilmdan bu yana kadar 60 kadar

firmaya tip onay1 vermisken, USCG ilk tip onaylarini 2016
yilmin Arahk ayinda 6nce Optimarin firmasina daha sonra
da Alfa Laval ve OceanSaver As firmalarinmn {iriinlerine
verdi. 2017 yili iginde USCG nin bagka firmalara da tip
onay1 vermesi bekleniyor.

Sistem genel olarak balast suyunun tanklara alim sirasinda
bir filtreden gegirilerek ilk agama olarak biiyiik partikiiller-
den armdirlmasi, ikinci asama olarak da tanktaki oksijen
oranin ultraviole ile sifirlayarak balast suyu icindeki mik-
roorganizmalari yok etme agamasindan olugur.

Su anda 100.000 DWT bir gemi icin ilk kurulum maliyeti
segtigi sistemlere gére 1,000,000 USD olabilecektir. Igletim
maliyetleri, personel egitim giderlerinin ne olacag: kesin
olarak yu anda bilinmemektedirHal boyle olunca kiigiik
firmalarin denizcilik piyasasindan ¢ekilmesi 6n goriillmekte
ve bu duruma kargi bir ¢oziim yolu bulunarmarmtr,

Selcuk Bakcac




ULUSLARARASI DENIZCILIK

SOZLESMESI’NDE ROL OYNAYAN
ONEMLI ORGUTLER

nci faaliyetler yiiksek seviyede 6nem tagir. Bu faaliyetler her iilkenin kendi gabalariyla sadece tek tarafl olarak

r I Yicari uygulamalarin yaratug denizcilik reaksiyonlarinda can emniyeti ve gevre kirliligi agismdan giivenligi arto-

gergeklesirse siirdiiriilebilirlik ve tatmin edilebilirlik bakimindan basarisiz olur. Neticede uluslararasi diizeyde ele
alinmasi kagimlmaz bir gerekliliktir. Iste bu yiizden denizcilik uluslararas etkilegimlerin yogun oldugu bir sektordiir. Bu
etkilesimler cergevesinde 20.yy baslarindan itibaren gok sayida uluslararasi antlagmalar yapilmigtr. Zaman icinde bir¢ok
iilkenin kathmyla planh diizenli ve iist seviyelerde énemler alarak bunlar koordine edebilecek sirekliligi olan organlara
duyulan ihtiyag artms; ticari, hukuki, sosyal, toplumsal ve evresel konularda faaliyet gosteren cesith orgiitler kurulmug-

tur. Bu organizasyonlarda, denizcilik alaminda aktf rol oynayan baz olusumlar sunlardr.

{/ ’“"',\\;%,j UNITED NATIONS

UNCTAD

UNCTAD: Birlesmis Milletler Genel Kurulu tarafindan
ticaret ve kalkinma konusunda ger¢eklegtirilmis bir konfe-
ranstir. Amag, ticareti geligtirmek, gelismekte olan iilkeler-
de yatirim ve ticaret olanaklarim belirlemek ve bu iilkelerin
diinya ticareti ile kaynagmalarim saglamaya galigmaktir.
Bu konferansta, Uluslararast Gemicilik Mevzuati Cialigma
Grubu (Working Group on International Shipping Legis-
lation) tarafindan yapilmig deniz tagmacihgim dogrudan
ilgilendiren antlagmalar yiirtirlige konmustur. Aym gru-
bun diizenledigi ve bu konferansta karara baglanan Bir-
lesmis Milletler Gemilerin Tescili Sartlart Sézlesmesi (UN
Convention on Conditions for the Registration of Ships)
ile bayrak devletini hukuki, idari, sosyal ve teknik anlamda
gemi denetimlerini arturmasi ve etkin olmasi igin gemi ile
bayrak devleti arasinda gergek bir bag bulunmasini sagla-
mak amaclanmugtir.

IMPA: Kilavuz
Kaptan orgitleri-
nin, altinda top-

lanacagi ortak bir
¢ati yaratmak ve
uluslararasi  deniz-
cilik forumlarmnda,
ozellikle de IMO’da
tyelerini temsil et-
mek amaciyla 1971°de kurulmustur. Kilavuz kaptanlarm
can giivenligi ve egitimi konularinda galigir. Kalavuzluk ya-
pilan bdlgenin 6zelliklerini bilmek agisindan gerekli tecrii-
beyi kazandirma konusunda ¢ahgmalar yapar.

BIMCO: 1905’te kurulmusg ve bugtin igin 2750°den fazla
iiyesi ile en biiyik denizcilik érgiitiidiir. Uyeleri; armator,
broker, acenta, gemi igletenleri, koruma ve tazmin (P&I)
Kliipleri, class kuruluglari, bankalar ve sigorta sirketleridir.
Kurulugun amacy; uluslar ve uluslarasi platformlarda iiye-
lerinin hak ve gikarlarim korumakur. Deniz taggmacihiginda
kullanilan sozlesmeleri matbu hale getirerek ve formatlari-
m diizenleyerek,hukuka bityiik katkilarda bulunur.

CMI: Deniz Ticaret Hu-
kuku ve alakah konularla il-
gilenmek amaciyla 1897'de
kurulmugtur. Bu alandaki
ilk kurulustur. Kongimen-
to, deniz tagma senetleri
ve diger tagima dokiiman-
larmin kullanimi, bunlarin
e-ticaret sistemine uyumu
icin  gerekli  galigmalar
surdirar. Tagimacihk ko-
nusunda standart bir hukuk metni hazirlamaya ve hukuki
sorumluluga iligkin eksiklikleri tespit etmeye ugragir.
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INTERTANKO

INTERTANKO: Bagimsiz tanker sahipleri tarafindan kurulmustur. Hem petrol iireticisi hem tanker sahibi olanlar veya
bir devlet y6netimine tabii olan tanker sahipleri bu kurulusa tiye olamazlar. Tam iyelik icin tam bagimsizlik 6n kosuldur.
Bugiin i¢in diinya bagimsiz tanker filosunun %751 INTERTANKO iiyesidir. Ug temel amact vardir:

1.Giivenli Tasimacilik

2.Temiz Denizler

3.Serbest Rekabetin Korunmas:

Bu amaglar igin tiyelerine; ISM'li olmak, Uluslararast Klas Kurumu (ACS)iiyesi bir klas kurumuna kayith olmak, P&I
kuliip iiyesi olmak, Petrol Kirliligine Miidahale Planlan gelistirmek ve sigorta kapsaminda olmak gibi sartlan koyar.

REMPEC: Akdeniz'in Kirlenmeye Kargi Korunmas:
Sozlesmesi  (Barselona)ek diger Zarath Maddelerle
Kirlenmesinde ~Yapilacak Isbirligine Ait  Protokol
Sozlegmesi’ uyarmea 11 Arahk 1976’da Malta’da
kurulmugtur. IMO tarafindan yonetilir ve finanslar
ihtiyaglart Akdeniz Vakif Fonu’ndan karsilanar.

ICS: Amaai,
uluslararas: plat-
formda tiyesi olan
gemi sahiplerinin
(armatorlerin)
hak ve gikarlarin
korumakur.

GREENPEACE

GREENPEACE: Clesitli ¢evre hareketlerinde bulunur, deniz kirliliginin énlenmesi ve deniz kaynaklarimn korunmasi
konularinda galigir. Ozellikle denizde atik depolanmasim énleme konularinda oldukga aktiftir. Denize endiistriyel ve
radyoaktif atiklarinin depolanmasmin 6nlenmesi ve uygun kurallar ile yontemlerinin gelistirilmesi igin yapilan OSPAR
Sozlegmesi ve protokollerin yapilmasinda 6nemli rol oynamstir,




DENIZYOLUYLATASINAN

TEHLIKEL)
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YUKLERE ILISKIN ULUSLAR ARASI KOD

iirkiye’nin de taral® oldugu 1974 tarihli Denizde
Can Emniyeti Sozlesmesi'nin (SOLAS) Tehlikeli
Maddelerin Tagmmasi” baghkh VIL Bolimine ck-
lenerek 2000°de baglayier hale gelmistin. IMO Gemilerde
daketli Ismlanmig Nikleer Yakit, Plutonyum ve Yiiksck
Seviyeli Radyoaktl” Yakitlarm Emniyetli Tagmmasi Hak-
Kod(INI)yine,Solas Boltim VITye
(tehlikeli yiiklerin tagmmasi) eklenmek suretiyle 2001 yi-

kincla  Uluslararasi
Imda baglayicr hale gelmistiv. IALEA (International Atomic
Energy Ageney) Niikleer Maddelerin Fiziksel Korunmas:
Hakkimda Sozlesme: Tirkiye 1986 yilinda taral” olmug-
tur: IAEA Boliim 255/ Kural 4 Nikleer Maddelerin: ve
Niikleer Tesislerin Fiziksel Korunmasi: Alinacak tedbir ve
cditzenlemeler hakkmda devlet nzmanlarn tavalindan ya-
pilan toplantlarda olusturulan tavsiye niteliginde bir bel-

V /(
: RADIOACTIVE

gedin 1988°de niikleer maddelere veya tesislere sabotaja
(baltalama, zarar verme) kargi tavsiyelere iligkin bir boltim
cklenmistir. Bu tavsiyeler en son olarak 2011 de diizenlen-
mistir. IAEA Radyoaktil” Maddelerin Emniyeth ‘Taginmas
Kurallart:1966°da yayimlanan bu diizenlemeleri esas alan
deniz yoluyla tagimada da uygulanacak olan ‘Radyoaktif
Maddelerin Giivenli Tagmmast Yonetmeligi® baghkl bir
enerji bakanhgr yonetmeligi de bulunmaktadie, TAEA Em-
niyet Standartlan, Emniyetli “Tagima Kurallarn: Niikleer-
maddelering niikleer madde konteynerlarmm dizaym, tre-
timi, hazndanmasi, tasgima sirasmdaki ve varis noktasmdaki
kabuliine dair paketleme standartlar ve koruma gartlarin
konu almaktachr, Son dizenlemeleri 2001 °de yapilmg ve
kabul edilmigtir:
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Gemi tagimacihg@ gtiniimiizde tagimacihik sektériinde
%90°hk bir paya sahiptir. Bu nedenle diinya iizerindeki
yaklagik 100.000 geminin olusturdugu kolayliklar, ticaret
hacminin yani sira basta hava kirliligi olmak iizere pek
¢ok gevre kirliligine neden olmaktadir.
Bir msanin gtinliik ihtiyac olan 15 m3 temiz havay tek
bir otomobilin sadece 10 dakikalik bir siire igerisinde
tehlikeli hale dontgtirmesi, denizlerdeki binlerce geminin
‘ neden oldugu hava kirliginin boyutu hakkinda bize yeterli
| bir fikir verebilir,
i Giiniimiiz gemi dizel motorlarinda ve buhar kazanlarinda
ham petrolden clde edilen st vakitlar kullanilinak tads.
Bu yakitlar fueloil, dizeloil ve nadir olarak da bu iki yaki-
tin karigtinlmasiyla elde edilen blendoil’dir. Genelde dizel
motorlar ve diger yakit motorlan tarafindan tahrik edilen
gemilerin bacasindan yayilan egzoz gazlarinda NOX,
SOX, CO, CO2, HC ve PM gibi kirleticiler (emisyonlar)
bulunmaktachr. Bu kirleticiler asit yagmurlari, ozon taba-
kasinda incelme ve saglik sorunlarina yol agmas: sebebiyle
gevre uzerinde olumsuz etki yaratmakiachiar, ‘laginan
yiik ve mesafe bagia gemilerin yaydigi emisyon degerleri
g0z Outine ahndiginda, deniz tagimacihigi, kara ve hava
tasimacihgina gore en temiz tasimacilik sekli olmakta-
dir. Fakat, gemi bagma diigen emisyon degerleri oldukca
yiiksektir. Ornegin, diinyadaki en biiyiik 15 konteyner
gemisinin yaydigi yilhik emisyon degeri, diinya tizerindeki
tlim otomobillerden yani 760 milyon otomobilden yayilan
emisyon degerine egittir.
Gegtigimiz yillarda Istanbul Teknik Universite-
si’nde (ITU) gérevli 6gretim iyelerinin yaptif
arastirmalara gore;
Istanbul-Marmara Denizi ve hogazlardaki gemi emisyon
Kayriakl hava Kirliliginin ¢evie ve insan saghid (zerindeki
zararh etkiler ilk defa rakamsal olarak helirlendi. Baylece
bu kirliligin kontrol altina ahnmas icin ilgilt kurumlar-
ca kurulacak sistemlere bilimsel altyap: olusturulmast
agamasi tamamlandi. Yilda 50 bin geminin gegtigi Ttirk
bogazlarindan yayilan gazlarmn etkisini arastiran calisma
sonucu elde edilen veriler, sorunun ulagtig ciddi boyutlar
gozler 6niine seriyor. Yapilan bilimsel analizler, gemiler-
den kaynaklanan CO2 emisyonlarinin yillik 30 milyon ton
oldugunu ve artikiil madde konsantrasyonlarinda atmos-
ferde 14 pg/m3 bir artisa sebep oldugunu ortaya koydu.

GEMILERDEN KAYNAI
 SONUCLARI

Diger bir deyisle hogazlardan gegen tek bir tanker 100
aracin yaydigi emisyona es deger bir hava kirliligine yol

agtyor. Ditnya Saghik Orgutu’nun verileri kullanilarak ya-

pilan hesaplamalar sonucunda gemi emisyonlar sebebiyle
yilda 280-akeiger-kanserine bagl ve-4200kardiyovaskiiler g
hastaliklara bagh erken 6lim oldugu tespit edildi.

Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi’ndan aliman 1 yilhk

AIS verileri analiz edildikten sonra her bir gemi i¢in

emisyonlar hesaplandi. Daha sonra ABD ve AB’de kulla-

mlan son derece gelismis hava kalitesi modeli kullanilarak

gemi emisyonlarimin hava kirliligine etkisi hesaplandi. Bu
gahgmalar sonucunda gemi emisyonlarimin hava kirliligi
agisindan en tehlikeli olan partikiil madde oranlarinda



yuzae 50’ye varan artiglara sebep oldugu bulundu. Diinya

Saghk Orgiitii’niin verileri kullamlarak yapilan analiz

sonucunda bu kirlenmenin yilda 4480 erken oliime sebep

oldugu ortaya konuldu.

ABD’de, Dogu ve Glineydogu Asya’da gemi emisyonlari
11 yilda 60 bin kigi hayatim kaybediyor. Avrupa

ain yaptigl cahgmada gemi emisyonlarn yiiztinden
ortalama 6miir siiresinin 2 yil azaldigi hesaplandi. Oyle
ki ABD’de kaliteli yakit kullanmayan silepler karaya 150
kilometre yaklagamyor. Ozellikle Los Angeles Timam hi
konuda ¢ok ciddi 6nlemler ahyor. Gemilerin rélantide
cahstig1 zamanlardaki emisyonlarin azaltim i¢in enerji
limandan elektrik hatlar ile saglanmakta. Yakit agisindan
da ciddi kontroller giindemde.

Hava kirliligi ile miicadele igin MARPOL Ek VI maddest
getirildi.

Gemilerden Kaynaklanan Hava Kirliliginin On-
lenmesi Kurallar:1 (MARPOL)

MARPOL 73/78 Sozlesmesi'ni degistiren 1997 Protokolii
ile “Gemilerden Kaynaklanan Hava Kirliliginin Onlen-
mesi icin Kurallar” isimli Ek VI S6zlesme’ye eklenmis ve
19 Mayis 2005 tarihinde ytrtrluge girmistir. Halihazirda,
diinya tonajimn % 88.90’tinii olugturan 63 iilke bu Proto-

kole taraf olmustur.
MARPOL 1997 Protokolii uyarmea, ozon tabakasina za-
rar veren emisyonlarin salimimin énlenmesi ile gemilerin
baca (egzoz) gazlarmdan gikan azot oksit (NOx) ve kiikiirt
oksit (SOx) iceren emisyonlarin simirlandirilmasma iligkin
yeni diizenlemeler getirmektedir.

400 GRT ve daha biiyiik tonajda uluslararasi sefer yapan
tiim gemileri, sabit ve yiizer sondaj tiniteleri ile diger
platformlari kapsayan bu Ek ile gemi yakitinin kukirt

ve siilfiir oram stmrlandirilmis, gemi bacalanmn SOx
emisyonunu sinirlandirmaya imkan veren sistemler ile
donatilmasi zorunlu hale getirilmis, 1 Ocak 2000 ve daha
sonra insga edilen gemilere takilmig olan 130 kW ve tisti
giice sahip olan tiim yeni gemi dizel motorlarinin NOx
emisyonu bakimindan gerekliliklere uygun olmas: sart
getirilmis ve Ek kapsanindaki gemiler igin “Uluslararasi
Hava Kirliligini Onleme Sertifikasi (IAPP)'min diizenlen-
mesi zorunlu hale getirilmistir. SOx, NOx ve partikiil-
lerin sahmmlariin daha siki bir gekilde sinirlandinldig
ozel emisyon kontrol sahalar belirlenmigtir. 2013 yihnda
yiiriirliige giren yeni kurallarla tiim sera gazi emisyonlar
salimm miktarlarinda eiddi azalumlara gidilmigtir:
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Kolay Bayrak (Flag of Convenience) kav-
ram ilk olarak 1915 yilinda Amerika Birlegik
Devletleri’nin uygulamalarindan dolay: giinde-
me gelmis, uygulanmasi ise ilk defa 1949 yilinin
Mart ayinda Stavros Niarchos’un‘World Peace’
gemisini Liberya siciline kaydetmesiyle gercek-
lesmistir.

olay bayrak kullanimi herhangi bir iilke ar-
matorinin  gemisini kendi iilkesinin bayrag

alnda cahstirmak yerine kendince daha avan-
tajh olan bagka bir Glkenin bayrag altnda galistirma
uygulamasi olup koki Roma imparamrlugu’na kadar
uzanmaktadir.
Bu avantajlar ckonomik olabilecegi gibi siyasi de olmak-
tadi. En basit ifadesi ile ekonomik avantaj isletme ma-
liyetlerinden saglanacak tasarruf ve vergi muafiyeti ya
da distik vergi 6demektir ya da yabanci bayrak tercihi
kotti amaglara da hizmel ederek deniz sahtekarhklarina
ve teror olaylarina da yardimer olmaktadur,
Diinya Ticaret Filosu’nun bayraga gore siralamasi Pa-
nama, Liberya, Marshall Adalari, Cin, Hong-Kong ve
Yunanistan olmustus.

KOLAY BAYRAK DEVLETLERiNIN
SEGILMESININ NEDENLERI

Kolay Bayrak Devleti Denetimleri;

Ulke armatdrleri, Bayrak Devleti Denetimleri’nin gevsek
oldugu Kolay Bayrak Ulkeleri’nin bayrag alunda gemi ca-
higtirmay tercih etmislerdir.

Denizlerin serbestee kullammn ya da kallanim hakks Antik
Cag'dan beri s6z konusu olan bir husustur ancak zamanla
denizde can ve mal emniyeti ve denizlerin gemilerden kir-
lenmesinin 6nlenmesi i¢in bu hakk: kullamirken bazi kural-
lara uyulmas: zorunlu hale gelmistir.

Birlegmig Milletler Deniz Hukuku Konvansiyonu (UNC-
LOS)(United Nations Convention on theLaw of theSea),
1994 yihnda Bayrak Devleti Ulkeleri’ne, bayragin verdik-
leri gemileri taraf olduklar ulusal yasalar bakimindan de-
netleme gorevi/hakk: vermistir.

Gilintimiizde 6nemli ‘Kolay Bayrak Ulkeleri’ bu denetim-

leri yapmakta ve bu konuda titiz davranmayan iilke bay-
rag1 alinda gahsan gemiler ise gittikleri limanlarda bunlar
siki bir sekilde uygulayan ‘Liman Devleti Denetimleri’ ve
‘Parts Memorandum’u, ‘Karadeniz Memorandum’u, Ak-
deniz Memorandum’n gibi bolgesel denetim ishirligi uygu-
lamalarvile kontrol alinda tutulmaktadirlar,

Siyasi Avantajlar;

17. yy. da savas dénemlerinde, savasan iilkelerin armator-
leri bu savastan etkilenmemek igin gemilerini karg tarafi
kandirmaya yonelik bir davranig ile savagin tarafi olmayan
tilkelerin bayragi altinda cahstirarak ya da bu iilkelerin
bayragim gekerek savagin olumsuz etkilerinden kurtul-
mak istemislerdir. Bunu II. Diinya Savas’'nin ilk yillarinda
ABD’de savasa girmeyen ve tarafsiz bir iilke olan Panama



bayrag altinda miittefiklere malzeme tagunig yine tarafsiz
bir iilke olan Isvicre bayrag alunda gemiler gahstmlmgtr.
Ekonomik Nedenler:

s Gemi personeline diigtik ticret Gdenek.

. Gemi adamlarnmin gemi tzerindeki yasam kosul-
lart ile ilgili minimum standartlari vs. bakimindan ve gemi
adamlarnnin iktisadi refahi konusunda titiz davranmamak.

. Ucretli izin siirelerini kisa tutmak.
’ Gemideki galisma siirelerini uzun tutmak.
. Diger bir ekonomik neden ‘Gelir Vergisi® 6deme-

mektir, ‘Yabanei Bayrak’ alunda gemi ¢ahstiran armatorler
yurtdisinda goklukla bayragim ¢ektikleri tilkelerde bir kagit
iizerinde var olan ya da ‘Post Box’ sirketi kurarak, yurtdi-

25
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sindaki bankalarda da hesap agurarak navlun gelirlerini
bu hesaba getirerek kazanglarndan vergi 6dememekte ya
da ok az vergi odemekte veya sadece bayragim kullandik-
lan tilkeyc diigiik bir yilik gemi sicili kayit ticreti 6demek-
tedlirler.
Siyas1 Avantajlar;
17. yy. da savas donemlerinde, savasan tlkelerin ar-
matorleri bu savastan etkilenmemek icin gemilerini
kargi tarafi kandirmaya yonelik bir davramy ile sa-
vagin tarafi olmayan tlkelerin bayrag altinda gahs-
tirarak ya da bu iilkelerin bayragim gekerek savagn
olumsuz etkilerinden kurtulmak istemislerdir. Bunu
II. Diinya Savagi'nin ilk yillarinda ABD’de savasa gir-
meyen ve tarafsiz bir iilke olan Panama bayrag altn-
da miittefiklere malzeme tagimug yine tarafsiz bir tilke
olan Isvicre bayrag alinda gemiler cahigtinilngtr,

TURK BAYRAGI VE KOLAY BAYRAK
MUKAYESESI

Yabanci bayraklar Tiirk armatorleri tarafindan str-
diiriilebilir rekabet avantaji, bayrak devleti kuralla-
rindaki esneklikler, sertifikasyon kolayligi, liman dene-
timlerindeki 6n yarglya maruz kalmama, uluslararasi
piyasamn daha cazip olmasinin yam sira, kredi veren
bankalarin hukuki tercihleri gibi sebeplerden dolay
tercih edilmektedir.

Tiirk Bayrakli Gemilerde Personel Yiikii

Tiirk Bayraginda diger bir dezavantaj ise gemide
galigmasi zorunlu personel sayisin diger bayraklara
gore daha fazla olmasidir. Tiirk Bayragi'ndan sonra
en fazla tercih edilen iki bayrak olan Panama ve Mal-
ta arasinda ise pek fark bulunmazken, diger bayrak-
Jarda bu avantaj daha da fazlalasabilmektedir.

Y.BAYRAKLI T.BAYRAKLI T.BAYRAGIEK | GEMi GUNLUK | EK MALIYET
MURETTEBAT | MURETTABAT MALIYET EK MALIYETI | YOZDESI
_E _...'7_'..?,.... o ImaALivETT .. |MmALIYETI
IE E
S B 5000  |23.8345% 132.950$ 91206 2.25% %13.5
= g DWT
E‘ 5’ 6500  |31.970% 44.15 $ 1218 $ 2.75% % 14.7
DWT
= ' .
i2 _
8000 35.300 $ 48.70 § 13.40 % 3.15% 9% 14.17
DWT :
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Tabloda goruldiigii tizere Tiirk ve yabanc bayrakh ge-
miler arasinda kiigiik gemilerde bile %15’lere varan ek
maliyetler olusabiliyor. Yabanci bayrakta zorunlu perso-
nel saysiin da diigiik olmas: maliyeti diisiirmekte ve ek
avalilaj saglamakeachr,

TURK BAYRAGI GEKMENIN AVANTAJLARI
Tiirk Bayragi'mn da kendine has avantajlan bulunmak-
tadir. Bu avantajlarm en baginda kabotajda séz sahibi
olma ve beyaz bayrak bulunmaktadir. Bunlarin yani sira
avantajlar arasinda Tirk Loydu’nun sadece Tiirk bay-
ragi tarafindan tanuunuast, ozel tiketim tergisiz yakit ve
yerli bankalarla daha hizh kredi ve ipotek islemleri de yer
almaktadhr.

DENIZCILIK i$ SOZLESMESI (MLC 2006) &BAY-
RAK SECIMINE ETKISI

Ulislaracast Galigma Orgutu taratindan 2006 yilinda
hazilanan ve 57 iilkenin uygulama karari almasi ile
birlikte 2013 yilinda yiiriirliige giren “Denizde Calisma
Anlagsmast”(MaritimeL.abour Convention-MLC) sartlar
uyarmca, sozlesmeye imza koyan liman devletlerindeki
denetimlerde, imza koymayan bayrak devletlerine bir
avantaj saglanmayacagindan, gemi bayragmin bu ko-
nuda bir etkisi bulunmuyor. Tiirk bayragi, heniiz MLC
2006 sozlegmesine imza atlmamasindan dolayi bir deza-
vanlaja ugramamig oluyor.

FINANS ACISINDAN BAYRAK

Yerli finans kurumlan Tiirk bayragi konusunda sikint
cekmemektedir. Yabanci bankalar, Tiirk Borclar Huku-
ku ve Ticaret Kanunu'na her gegen giin daha hikim ol-
salar da, bayrak konusunda yabanci bayrak sartlar 6ne
sirebilmektedirler. Sonug olarak Tiirk bayragimin avan-
tajlan her gegen gin artsa da, egilim hala yabanci bay-
raga dogru yonelme sebebi olarak da Kolay Bayraklar'in
sirdiiviilehilir rekabet avantaji saglamast goriinmelktedin
Tirk armatorlerinin her halikarda gemilerine cekmek
istedikleri bayrak kendi bayraklandir. Bu istek dikkate
ahmmali, Tirk bayragina doniisiin ézendirilmesi icin
kolay bayraklara kiyasla 6nemli dezavantaja sebep olan
etkenlerin ortadan kaldinlmasima veya hafiflctilmesine
¢ahsimahdr.
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 SEKTRE

Son zamanlarda giindemden hic diismeyen, uzun déncmlerce hep merak konusu olan

Ege Denizi sorunu nedir?

Tiirkiye ile Yunanistan arasinda var olan Ege Denizi sorunu; karasular, kita sahanlig,
FIR-hatti-hava sahasi ve adalarin silahlanmasi olmak lizere dort temel

basliga ayirabiliriz.

Karasular:

Karasular egemen bir milletin kara topraklarina bitigik,
genigligini “uluslararasi hukuka” gore kendisinin belirledi-
gi, “hakimiyeti” kiy1 devletine ait olan deniz alanim belir-
ler. Bagka bir tanimla; karasulari, i¢ sular veya kiy1 ile agik
deniz arasmda bulunan, genisligi her tlkenin kendi i¢ hu-
kukuna gére kendisinin belirledigi deniz sulandir. Karasu-
lart ic sularla beraber ilgili devletin deniz iilkesini meydana
getirir, Karasular ile ilgili iki farkl bakig agisi vardir. Birinci
goriis karasulart devletin ayrilmaz bir pargas, iilkenin su-
lar altmda kaliuy opraklar oldugunu ifade eder. Tkinci go-
riiste ise karasularmn agik denizin devam oldugunu, dev-
letlerin ancak sahil kenarinda faaliyet yapabilecegini kabul
eder. Giiniimiizde devletler birinci gortigti kabul etmekte-
dir. Devletler kara topraklarinda sahip olduklari haklara,
karasularinda, karasularmm, zerindeki hava sahalarinda,
deniz tabamnda, tabanin altinda da sahiptir. Karasularimn
bitiminden sonra “uluslararasi sular™ baglar.

Buna bizim a¢imizdan bakacak olursak: Lozan Anlagma-
s1 ile Ege’deki karasulart 3 mil olarak kabul edilmistir. 17
Eyliil 1936 tarihinde Yunanistan bir yasa ile karasularimi 6
mile ¢ikarmigur, O donemde iyi olan Tirk-Yunan iligkile-
ri nedeniyle Tiirkiye buna ses ¢ikarmamigtir. 6 mili ancak
1964 yihnda uygulamaya baglayan Tiirkiye ise %8,8lik
paya ulagmustir.

Eger Ege’deki karasular 12 mile gikarilirsa bu oranlar sira-
styla %63,9 ve %10a yiikselecektir. Bunun nedeni Ege’de-
ki 12 mil olayimn aslinda adalar sorunu olmasichr.

Ege’de, bir kismda Tirkiye'ye ¢ok yakin yerlerde bulu-
nan, 2383 ada bu ilkeye avantaj saglamaktadir. 12 mil olay
sadece Tiirkiye'yi degil, Ege Denizi'ndeki “uluslararasi su-
yolu” olarak kullanan biitiin devletleri kapsamaktadur.
Yunanistan “1982 BM™ sozlesmesinde 12 mile atifta bu-
lunmaktadir ama Tiirkiye ise bu sézlesmede taraf olmadi-
g vurgulamakta, Ege Denizi'nin yari-kapah deniz oldu-
gunun altni gizmekte ve Ege’de simr saptamast yapilirken
hakkaniyet ilkesine gore hareket edilmesi gerektigini belirt-
mektedir.

Kita Sahanh@

Kita sahanhg cografi terim olarak ; deniz kiyisiyla genel-
likle -200m derinlik arasinda uzanan, az egimli, karadan
tagimis tortularla kaph dip anlamna gelirken hukuki
terim olarak; bir iilkenin kiyilarma bitigik olarak -200m
derinlige ya da bu smirm 6tesindeki su derinliginin dogal
kaynaklarmimn isletilmesine elverigli oldugu noktaya degin,
karasularmin diginda kalan denizalti bélgelerinin, deniz
yatagi ve toprak kesimlerinin timii anlanmmna gelmektedir.

Buna ekonomik énemi agisindan bakacak olursak; biyolo-
jik cesitliligin fazla olmasi, yani genel bir tabirle ekonomik
degeri yiiksek tiirlerin bu bolgede yagam stirmeleri, kita sa-
hanhginda miinhasir ekonomik bélgesini ilan etmis olan
iilkelerin ekonomisine avlanma ve yetistirme faaliyetleri so-
nucunda gelecek katkilarm buyiikliigti kagimlmaz bir ger-
cektir. Kita sahanh@mmn bir diger ticari boyutu ise bizim
alanimza uzak olmakla beraber deniz ve okyanus dibinin
(bentik bolge) alunda yatan fosil yakitlarin varhg veyahut
olabilme ihtimalidir.

Ege’deki bagka temel sorunlardan biri Tiirkiye ve Yunanis-
tan arasinda kita sahanhgmn hentiz belirlenmemesi soru-
nudur. Su anda ne Tirkiye ne de Yunanistan Ege'deki 6
deniz mili mesafesindeki karasularinm 6tesine simrlandiril-
mis bir deniz yetki alanina sahip degildir.

Adalarin Silahsizlandirilmasi

Sorunlardan bir digeri 1923 Lozan Anlagmasi, 1947 Pa-
ris Anlasmasi ve konuya iligkin diger uluslararasi helgeler
cergevesinde Dogu Ege Adalari’nim silahlandinlmas: stati-
stidiir. Halen yiiriirliikte olan ve Yunanistan ‘1 yasal olarak
baglayan bu anlagmalara ragmen Yunanistan ihlalleriyle
1960’ lardan beri adalan silahlandirarak yiktmliliklerine
uymamastdir.

FIR Hatt1 (Flight Information Region)

Icinde ucus bilgi hizmeti ve ikaz hizmeti verilen, hudutlar
belirlenmis bir hava sahasi anlamina gelmektedir.

Tiirkiye Yunanistan'm 1931°e kadar 3 mil olan hava saha-
sin1 10 mile gikarmasina, iki tlkenin arasidaki iyi iligkiler-
den 6tiirii tepki gostermemigtir. Uluslararas: Sivil Havacilik
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MARMARA
DENIzI

Uluslararasi sular

Yunan kara sulan
(6 mil)

Yunan kara sular
(12 mil olursa)

Tiirk kara sulan
(12 mil olursa)

6 ve 12 mile gore Ege Denizi’nde kara sular




Yrd. Dog. Dr. Mirac Tosun,
KT0 Edebiyat Fakiiltesi Tarih Boliimi

Savastan kisaca bahseder misiniz? Bu savagin ¢i-
kis nedenleri nelerdir?

Preveze Deniz Savasi Osmanh donanmasi ile miittefik
Hacli donanmasi arasmda 28 Eyliil 1538te vukuu bul-
mugtur. Kanuni Sultan Siilleyman dénemiyle birlikte Iz
kazanan Akdeniz adalarm ele gecirme politikast sonu-
cu bu sularda Hristiyan egemenliginin tehlikeye diigmesi
tizerine Papa IIL. Paolo énderliginde Ispanya, Papalik ve
Avusturya’nin olusturdugu ittifaka Venedik, Portekiz, Mal-
ta ve Ceneviz'in de katlmasiyla birlik biiyiik bir Hristiyan
donanmasi meydan gelmistir. Barbaros Hayreddin Pasa
1538 yazinin bagmda [stanbul’dan ayrilmus, ii¢ bin kadar
yeniceri ve Salih Reis'in de donanmaya katilmasiyla Ak-
deniz’de yeni adalar ele ge¢irmistin. Bu durum tzerine,
Ispanyol amiral Andrea Doria komutasima verilen Hagh
donanmast Osmanh ilerleyisini durdurmakla gorevlendi-
rilmis ve 25 Eyliil 1538’de iki donanma Preveze agiklarn-
da kargilagmugar. Hagh donanmasinin sayica iistiinliigune
ragmen Barbaros Hayreddin Paga komutasindaki Osmanlh
donanmasy, ii¢ giin st liste gelen saldirilari bertaraf etmis-
tir. Barbaros Hayreddin Pasa 27 Eylil’de Preveze korfe-
zinden acilmig ve hilal seklinde konusglanan gemilerle savas
nizami almigtir, 28 Eyliil'de aym savas diizeniyle ikinci kez
saldiriya gecen Osmanh donanmasi miittefik Hagh donan-
masini yenilgiye ugratnug ve Andrea Doria geri ¢ekilme
kararn almistir.

1538 yih Osmanli tarihinde benzeri emsalsiz bir yil ola-

Preveze Deniz Zaferi

rak kayitlara gegmistir. Bir taraftan Kanuni kara ordusuyla
Bender’i fethederken, Barbaros Akdeniz'de muttefik Hag-
Ii donanmasina kars1 Preveze zaferini kazanmig yine ayni
sene Musir Beylerbeyi Hadim Siileyman Paga 80 gemilik
bir donanma ile Kizildeniz'e acilmig, Yemen'i fethetmis
Hind Okyanusuna agilarak Giicerat sahillerine ¢ikarma
yapmistir.

Osmanl devleti agisindan bu savasin

6nemi neydi?

Burada oncelikle soylenmesi gereken Hakanu’l-Bahreyn
yani Karadeniz ve Akdeniz’in hakam olan Kanuni’nin ha-
kimiyet sahasi olarak denize atfettigi 6nem iizerinde du-
rulmalidir. Bandan gelen ve Katolik diinyay: temsil eden
'Ispanya’ya kargilik dogudan gelen ve Islam dii nyasini tem-
sil eden Osmanl’nin miicadele alan Orta ve Bati Akde-
niz'dir.

Yine Barbaros'un 1534 yili baslarinda Osmanl Devleti'nin
Derya Beylerbeyligine(mirimiran-1 bihar) getirilmesi ve de-
nizlerin yénetimi igin yeni bir eyalet kurulmasi(Cezayir-i
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Bahr-1 Sefid) Osmanh Denizciliginde ve deniz politikala-
rinda 6nemli bir déniim noktasi olmugtur. Barbaros'un
yeniden teskil ettigi Osmanl donanmasmm Ispanya icin
tehdit olusturmasi ve Cezayir'i s edinip Tunus’u ele ge-
girme diigiincesi iki imparatorluk arasindaki gatigmanmn

merkezini olugturmustur.

Osmanhl Devleti'nin 16. yy boyunca bat yoniinde de-
vam eden yaylwa politikalarmin dogal bir sonucu da
Akdeniz'de hakimiyet kazanma gabasidir. Dogu Akdeniz
kiyilarma sahip olan Osmanh Devleti zengin deniz tica-
retini kontrol etmek de istemistir. Yunanistanin Adriyatik
kiyisinda yer alan Preveze agiklarinda meydana gelen bu
savagin sonunda alnan galibiyet devletin politikalarinin
bagarisim agikga ortaya koymaktadir. Birlesen Hristiyan
diimyamn deniz giiciinti dagitan Osmanh donanmasi igin
artik Akdeniz’de kendine denk bir rakip kalmanustir.
Savas sirasinda Osmanli donanmasi gerek gemi
gerekse asker sayisi bakimindan kendisinden 3-4
kat daha biiyiik bir donanmaya kars1 aldigi bu za-
ferde nasil bir sirateji uyguladi. Savasin kazanil-
masinda ki en biiyiik etken neydi?

Farkli bilgiler olmakla birlikte kaynaklarina gore, 140 kal-
yon, 168 kadirga ve fazlaca nakliyat gemileriyle birlikte
33.000 askerden olusan muttefik Hagh donanmasma kar-
stk Osmanl donanmasi 122 kadirga ve 20.000 askerden
olusmaktadir. Osmanh bagaris1 agiklanirken bityiik bir pa-
yin doneminin oldukga tecriibeli ve bilgili kaptanlarindan
olan Kaptan-1 derya Barbaros Hayreddin Pasa’ya veril-

mesi gereklidir. Bununla birlikte teknik acidan bakilacak
olursa Osmanl donanmasinda bulunan kadirgalar durgun
bir iklime sahip olan Akdeniz sularinda savag icin daha
elvenghydiler. Yelkenli gemiler bu durgun hava nedeniyle
kiigiik koylarda kullamgsiz hale geliyordu. Konu olan savas
da bir kadirga savas1 olmustur. Buradaki kadirga basarilari
sonucunda Osmanh donanmasi uzun yillar kadirgalardan
olusmustur.

Akdeniz’in Tiirk gélii haline gelmesinin avantajlar:
neler oldu? Osmanli donanmasi bu savas1 kaybet-
misy olsaydi ne gibi sonuglar ortaya ¢ikard:?
Preveze Deniz zaferinin kazanilmasi Osmanli denizcili-
ginde bir déniim noktas: olarak kabul edilebilir. Bu savagla
birlikte 16.yy’a kadar biiyiik oranda bir kara devleti olan
Osmanh in1paralorhlgu deniz siyasetinin igine girmistir.
Daglan hach kuvvetleri Inebaht (1571) Savagi'na kadar
kendilerini toparlayamamis ve Osmanh devleti otuz iic yil
Akdeniz’in hakimi konumunda kalmastr,

Tariligilerin, tarihi olaylara kargi yaklagiminda “-saydi”

gibi-olasihklar meveut degildir. Bu gibi gergek digr olasi-

liklar tizerinde konusmak tarih ilmine bir kazanm sagla-
mamaktadir. Buradan ¢ikacak sonuglar tahminden ateye
gidemeyecegi sebebiyle konuyu bu yonden ele almanin pek
bir faydas: yoktur.

Sozlerimi konuyla alakal okuma tavsiyeleriyle bitireyim:
Tiirk Denizcilik Tarihi ile alakah olarak Prof, Dr. Idris Bos-
tan ve Prof. Salih Ozbaran Hocalarin ¢alismalar énemli
bir rehber vazifesi gsrmektedir.




ROPORTAJLAR VE AKADEMIK GALISMALAR

DENIZCILIK ILE
ILGILI HALK

Oncelikle réportajimiz klasik roportajlardan ziyade halki-
muzin goriigleriyle biitiinleserek sohbet havasinda gergek-
legmigtir.

Trabzon’un Ortahisar (Meydan, Merkez Kampiis, Kalkm-
ma) ve Siirmene ilgelerinde kargimmza ¢ikan insanlara bazi
sorular yonelttik. Bunun yanida belirtmemiz gereken bir
hususu daha sizinle paylasmak istiyoruz; bize kargi kibar
yaklagimlarindan ve giizel iltifatlarmdan dolayr réportaj
gergeklestirdigimiz insanlara tesekkiirlerimizi sunuyoruz.
SORU: Bilindigi iizere okulumuz denizcilik 6rf ve
adetleri geregi iiniformali egitim vermektedir. Biz-
leri iiniforma icinde gordiigiiniizde aklinizda olu-
san diigiinceleri bizimle paylagir misiniz?
Genellikle grenci oldugumuzu tahmin etmelerine ragmen
fakh cevaplar aldik. Ornegin, Hiseyin Bey bizi gordugin-
de pilot sanmig, Miiberra Hamim ise polis memuru zan-
netmistir. Hasan Amca bizim zabita oldugumuzu, Sakine
Nine ise asker oldugumuzu, her gordigtinde gozlerinin
doldugunu belirtti. AVM'de kargilagugimiz bir Giniversite
ogrencisi bizi {iniformahyken ¢ok begendigini ve fotogral
cekilmek istedigini belirtt.

SORU: Gemi kaptammmn sorumluluklarim biliyor
musunuz? Gemide bulunan vardiya zabiti sayis1 ve
gemideki giinliik yasantilar1 hakkinda bir fikriniz
var m?

Hemen hemen herkes kaptamn gemideki en 6nemli go-
revinin gemisini giivenli bir sekilde bir limandan diger bir
limana tagimasi gerektiginin farkinda. Fakat gemide kag
Vardiya Zabiti bulundugu ile ilgili ve gérevlerinin neler
olduguna dair yeterli bilgilere sahip olmasalar da gayet gu-
zel cikarmmlart vardi. Ornegin, en az kaptana yardim eden
bir veya iki personelin(vardiya zabitinin)bulundugunu ve
hiyerargik bir diizen ile simflandinlmalar gerektigini soy-
lediler. Yapilan isi tam olarak bilmedigini ama gemi igin-
deki giinlitk yaganularimn oldukga sikici olabilecegini (aym
insanlar, aym sesler) soyleyen Harun Bey’e karsihk veren
Osman Bey viiksek bir sesle; ‘Biliriz o stkinularm limana
yanastiktan sonra nasil unutuldugunu.” dedi. “Her liman-
da bir sevgili” oldugunu iddia eden Osman Bey’e ne kadar

OPORTAJIMIZ

aksini savunsak da inandiramadik. Bu minik tartigma biz-
leri kahkahaya bogmaya yett.

SORU: Peki maaslari ile ilgili fikirleriniz nedir? Al-
diklar: maas1 hak ettiklerini diisiiniiyor musunuz?
Gelen cevaplar giiliimseyen yiiz ifadesiyle * denizde kum
sizde para” ciimlesiyle 6zdeslesebilecek cevaplardh. Ulke
sartlarma gore fazla maag aldiklarim ve bunun yamnda
denizciligin oldukcada zor oldugunu dile getiren vatandas-
larimiza aldigimiz maagin ticari gemilerin simflarma gore
(kuruyiik, tanker, konteyner gemileri gibi) degigiklik goster-
digini belirttik. Maaglarimiz1 hak edip etmedigimizle ilgili
soruya verilen yanit ise “Daha fazlasini bile hak ediyorsu-
nuz.” oldu.

SORU: Denizcilerin aile yasantisi ile ilgili goriisle-
riniz nelerdir?

Bu duygusal sorumuza dyle giizel cevaplar aldik ki... Me-
sela Rana Hamm, egitimci Aytag Bey, esnal’ Murat Bey
ve diger degerli insanlarimiz diinyanin en sabir gerektiren
meslegi oldugunu ilk ciimlclerinde dile getirdiler. Miiberra
Hanim babasiin da kendisi ¢ocukken gemi personeli ola-
rak cahgtgim ve o diémemlerde sabr1 da korkuyu da hasret
de iliklerine kadar yagachgim anlatti. Her giin, ‘Anne, ba-
bam ne zaman gelecek?” diye soruyordum dedi.Bu ctimle-
leri dile getirirken oldukga hiiziinlendi. Aile hasretine da-
yanabilmenin en biiyiik formilinin meslegine tutkun bir
denizci olunmasi gerektigini soylediler.

SORU: Kadin denizciler hakkindaki diusiinceleri-
nizi alabilir miyiz?

Her vatandasimiz gemide bir kaduun olimasinm en biiytik
etkisinin geminin daha tertipli ve diizenli olacagim dile ge-
tirdi. Bir erkege gore daha ¢ok zorlanabileceklerini soyle-
melerine karsin, kadinlarin gemide daha rahat soz gegire-
hileceklerini ifade ettiler.Ozellikle Stirmene’de esnal olan
Bahadir Bey pek ok kez gemilerde gahgtigun belirterek ka-
din kaptanlarn sektorde daha ok yer almalarim gerektigi-
ni belirtti.Insanlarmmz bir kadimin denizci olmasimmn kolay
verilebilecek bir karar olmadigimi Jkadin kaptanlarin gok
giiglii karakterlere sahip olduklarimi séylediler.



HINT'LI KADIN _
IN BASARISI

Londra'da Uluslararas: Denizcilile Orgiitii tarafinden, 116.
oturumu gerceklestirilen konseyde, 2016 yili Denizde Us-
ttin Cesaret Odlli Hintli kacin kaptana verildi.

indistan’n ilk kadin kaptam olan Radhika Me-

yni zamanda TMO) Denizde Ustiin Cesa-

ret Odiilii’ne sahip olan ilk kadin kaptan oldu.

22 Haziran 2015 glinu; 32,950 DWT’lik Oil Product
M/T Sampurna Swarajya tankerinin kaptam Radhika

Menon'a, Hindistan Hiikiimeti'nden makinesi arizala-
nan ve kotii hava kosullarmdan dolayr siiriiklenmeye
haglayan hir baliker teknesi oldugu bilgisi geldi. Bengal
Korfezi'nde batmakta olan balikq teknesindeki yedi
balik¢iyr zorlu bir kurtarma operasyonundan sonra gii-
verlesine saf saflim aldi.

Kurtarma operasyonunda gosterdigi kararhilik ve cesa-
retten dolayr IMO Konseyi tarafindan 21 Kasim 2016
ginti IMO Genel Sekreteri KitackLim’in elinden aldh.
Odiilii aldiktan sonra RadhikaMenon;

“Ben sadece 1simi yapiyordum. Tiim denizcilerin ve
gemi kaptaminm en ciddi gorevi alinan bir acil durum
cagrisinda kazazedelerin imdadina yetismektir, Rotami-
21 degistirmek anlik bir kararch fakat bu karan alirken
tiim risk faktorlerini gozden gecirerek kararimi verdim.
Uzun ugraglar sonunda batmakta olan Durgamma
isimli balkgr teknesine yaklastk ve yedi denizciyi pilot
garmihindan gemiye almay: basardik. Abartilacak bir
sey yok. Benim yerimde kim olsa aymsim yapard:.”
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PSIKOLOJIK TACiZ
(MOBBING)

enizcilik esaslari, insani vasiflara dayamr. Denize
D saygl, meslege saygi, 6rf ve adetler, giiven ve ahlak
bu vasiflarm baginda gelir. Toplu iginde giiven
duygusu gelistikge, ahlak zayifladikca 6rf ve adetler terk
edildikce, saygisizlik artukga insani temeller tizerine otur-
tulmug milli iilkiimiiz bir ¢okiis icerisine girecektir.
Denizde yasamak; hayatinmizi belilenmis bir alanda, de-
nizin ortasinda belli kurallar ve gérevler igerisinde hayat
idame etmekir. Ailesinden uzak, sevdiklerinden belki tam
anlanuyla haberi olmadan yasayan insanlarin psikolojileri
ne kadar saglam kalabilir? Kigiler igin bu tabi ki kigilik ve
karakter bakimindan farklihk gosterir ama sartlarm zorln-
gu ve yiku bir gergektir.
Biz size milli iilkiimiiz denizeiligi olumsuz etkileyen “De-
nizeilik ve Mobbing” konusundan bahsetmek istiyoruz.
Oncelikler sizlere mobbing kelimesinden bahsedecegiz.
Ingﬂucc ‘mob” sézcigli agin siddetle iliski ve yasaya uy-
mayan kalabalik manasina gelmektedir. Sozciik Latince
“mobile vulgus” kelime grubundan tiiremigtir. I yasamin-
da maddi ve manevi ¢ok biiyiik arara yol acan duygusal
taciz, yakin gegmiste bash bagmma bir olgu olarak tanim-

lannmugtir. TDK’ye aratugimizda “bezdiri” kelimesi gikar,
TDK’deki kargihg “is yerinde, okullarda vb. topluluklar
iginde belli bir kigiyi hedef alip calismalarin sistemli bir bi-
gimde engelleyip, huzursuz olmasma yol acarak yildirma,
ciglama, gézden diigtivine” olarak kargmiza cikar, Genel
bir gikarimla psikolojik taciz-hask: da diyebiliriz. Kisilerin
is yerinde psikolojik tacizden hukuken korunmalan 4857
sayili i kanunu saglamaktadir.

Bilindigi iizere denizde gahgan insanlar bir hiyerargi ve (-
ust iligkisi icerisinde yagamaktadit. Bu hiyerarsi kavranm
denize has bir konu degildir. Birgok meslek grubunda mii-
diir, sekreter gibi terimler arasinda da bir hiyerargi vardir.
Hiyerargide mobbing Cahgma ve Sosyal Guivenlik Bakan-
hgr'nim ig yerinde psikolojik taciz (mobbing) bilgilendirme
rehberinde agiklanustir; “iistlerden astlara yonelen, ayni
zamanda iki yonii de olabilen psikolojik taciz tiriidiir” ola-
rak yazmaktadr.

Gemi i¢in 6rnek vermek gerekirse sadece kaptan ve kidemi
kigilerden alt kademeye yapilan baski seklinde algilanma-
maly, alt kademe kisilerin toplu hareket ederek yapmis ol-
duklan psikolojik taciz de miimkiin gorinmektedir,



Gemi Adamlar1 Disiplin Komisyonu'nca belirtilen Ek Mad-
de 8de “gemi adamlarmm hizmetleri sirasinca herhangi
bir sekilde tespit veva rapor edilen mesleki yetersizlikleri
sirasinda, disiplinsizlikleri, denizcilik 6rf ve adetlerine, te-
amiillerine, denizcilik terbiyesine ve ¢cahisma disiplinine uy-
gun olmayan davramglar Gemi Adamlar Komisyonu’nca
incelenir” yazmaktadir.

Bu maddeyi degerlendirirken kimlere inisivatif yiiklenebi-
lir? Denizcilik terbivesi, érf ve adetleri dedigimiz zaman
bunlar ucu agik kavramlardir. Hayaun getirmis oldugu tabi
ki bir saygi cergevesi iginde kisiler gorevini yerine getirme-
lilerdir. Bu eke gore kigilere inisiyatif yiiklenerek, mobbing
uygulamak kolay olabilir. Ote yandan bu inisiyatif alan ki-
sinin; kisiligi ve karakteri ile ilgilidir. Bu konunun ne derece
samimi oldugu ise en biiylik ¢oztimstzliiktiir. Sonug olarak
deniz hayau farkhidir.

GERGEK HAYATTAN MOBBING

Maalesel bu duruma maruz kaldigim tiztlerek belirtmek
isterim. Mesleki hayatumda bir yih agkin hizmetim ile Ikinci
Zabit olarak kauldigim
gemide ilk andan it- L
baren Birinci Zabitin
cinsel kimligim Gizerin-
den negatif yaklagim-
larma maruz kaldim.
Kendisi bana gemide
kadmlarla ¢aligmaktan
hoglanmadigim, diger
tiim personele biz de
nizci kadmlarm kiilfet
oldugunu ve imkan
olsa beni hemen gemi-
den indirmek istedigi-
ni defalarca beyan etti. Kachnlarm oldugu ortamda huzur
ve istikrart saglamamn miimkiin olmadigindan bahsedi-
yordu. Elbette daha 6nce hi¢ karsilagmacigim bu durum
gemiye kauldigim ilk zamanlarda bocalamama sebep oldu.
Bir asker kiz1 olarak yetistigim ve okuldan da iyi bildigim
disiplinel egitimi aldigim i¢in hi¢bir konuda bu muame-
leyi hak etmedigimi digiintiyordum. Mesleki olarak att-
gim her adimda elegtirilerck kendimi yetersiz hissetmem
saglanmak isteniyordu. Tabii ki bu durum bende kendimi
ispatlama igglidiisti yaratiyor, daha fazla iggticii anlaminda
gabalamama vesile oluyordu. Bunun neticesinde fiziksel
ve ruhsal yorgunluklar hi¢ olmadig kadar beni etkileme-
ye baglamigti. Elbette baskilar sadece mesleki degil, sosyal
alanda da kendini gostermekteydi. i§ arkadaslarimla girdi-
gim diyaloglar kendisini rahatsiz etmekte ve beni insanlar-
dan soyutlama egilimine girmekteydi. Herkesin bana cinsel
kimligimden 6tiirt kendisiyle aym 6nyargryla yaklagmasim
istiyordu. Git gide yalmzlasmaya baglamig ve anlamlandi-
ramadigim bir durumun iginde kendimi bulmustum.

Her ne kadar ¢abalarsam gabalayayim Birinci Zabit tara-
findan takdir edilmedigimi, kadin kimligim ile degerlen-
dirilmekten kurtulamacdigim ve aksine bedenen ve ruhen
kendimi daha fazla yipratarak diger personelin nazarmda

iyt
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olumsuz, mutsuz ve yilgin bir alg1 yarattgmm fark etme-
ye bagladim. Bununla beraber sugu ve sorunu kendimde
aramaktan siyrilarak daha saghkli adim atmam gercktigini
idrak ettim.
Neticesinde gorevime olan baghhgim ve ashnda gurur duy-
dugum cinsel kimligim ile tizerime diigen tiim sorumluluk-
lar1 6nce kendimi énemseyerek diger tiim kontratlanimda
oldugu gibi eksiksiz ve layikiyla yerine getirmeye gabala-
dim. Kendi vicdamm ve mantgimla dogrularimdan sap-
mamam gerektigini bir kez daha deneyimlemis oldum. Bu
durum gerek mesleki gerek sosyal anlamda icinde bulun-
dugum negatif durumdan beni gikartarak pozitif agidan
bir bakig acis1 saglach, yani olumsuzluklar: olumlu duruma
cevirdi. Ashnda yaklagimlarin tamamen sahsim onyargilar
ve anlamsiz ithamlarindan kaynaklandigr anlagilmaktayd.
Kendisiyle verdigim psikolojik savas elbette beni yipratu
ancak diger insanlar1 kazanmamu fazlasiyla saglamg oldu.
Kendime olan glivenimle ve mesleki ¢abalarimla gerek di-
ger islerim gerekse iy arkadaglarim tarafindan kabul go-
rilerek, takdir edilerek
ve ashnda hepimizin
birer kimliksiz emektar
oldugu i ortammmuzdan
gorevimi sonuna kadar
gergeklestirerek  aynil-
dim. Devaminda daha
bir¢ok gemide 6zveri ile
galigarak Uzakyol Birinci
Zabitlige kadar yiiksel-
dim ve son olarak ken-
dimi akademik anlamda
gelistirmeye  yoneldim.
Suan alanimda yiiksek
lisanstm tamamlayarak doktora egitimime devam etmek-
teyim.
Is hayatinda yasadigimiz bu iiziicii durumlar maalesefl ki
ne ilk ne de son olacakur. Ancak burada 6nemli olan deni-
zin ashnda bizler igin genis ¢apta bir sinav ve tecriibe oldu-
gunu unutmamakar. Bu smavin igindeki en énemli unsur
ise diigliniilenin ve samlammn aksine insan faktéridiir. Biz
denizci kadinlarin benim nazarimda dikkat etmesi gereken
en dnemli gey mesleki normlara uygun, adaleti benimsemig
bir yetkiyle hareket etmeleri, mesleklerine sadakat duyma-
lart ve her ne olursa olsun 6nce kendilerine deger vererek
otekilegtirilmeye olanak tammamalarichr. Cinsel kimligimi-
ze yonlendirilen ve bunun tizerinden gergeklestirilen higbir
tavir ve 6nyarg tolere edilmemeli ve bertaraf edilmelidir.
Bunun yaninda is ortamnda pozitif de olsa beklenecek her
aynimcilik ve imtiyaz bizleri ve gelecegimize yon verecek
denizci kadinlar olumsuz yonde etkileyecektir. Bu neden-
le denizde galiymaya karar verdigimiz an kendimize olan
giivenimizin, i ahlakimzm ve sorumluluklarimizin bilin-
cinde olmamz gerekmektedir. Tiim bunlar saglancdiginda
nereden gelirse gelsin engellerin bizleri yildirmayacagina
inanmaktayim.

Pelin ULKU Arastirma Gérevlisi



agbakanlik Osmanh Arsivi ‘ndeki belgeler den ula-
gilan “Seyir Defteri™ 1775-1776 yillarinda yapilan 5
sefer donemi, Osmanh donanmasi ve Akdeniz'de-
ki hakimiyeti hakkinda bilgiler vermektedir. Limni’nin
Ruslardan alimmasinda biiytik basarilar gostermis olan gazi
hasan pasann kaptanhginda tutulan bu kayitlar iki agidan
ele ahnmug; izlenilen rota, sefer siireleri ve seferde yaganilan
olaylar anlatilmistr.
Korsan saldirilarim 6nleyip deniz giivenligini saglamak
amaciyla ilkbaharda sefere ¢ikan donanma igin hazirhklar
ki aylarindan yapilmaya baslanir ve gelenege gore Hidi-
rellez ginii denize agilmaya hazir hale getirilirlerdi. Os-
manh donanmasindaki geleneklerden bir tanesi de sefere
gikmadan once yapilan padigahin ve devlet adamlarin da
katildigr merasimlerdi. Kig aylarinda bir yandan hazirhiklar
surdiiruliirken bir yandan da korsan ve olas: diigman saldi-
rilaria karg1 ada ve kiyilara bazi gemiler gorevlendirilircli.
Genellikle Mayis aymnda Akdeniz’e agilan donanma yak-
lagik yedi ay seferde kalir, sefer doniigiinde geminin gerekli
bakimlan yapildiktan sonra savag durumu yoksa yelkenleri
gikanlarak, ambarlara kaldinlird.
1775 ilkbaharinda Akdeniz’ e ¢ikacak olan on bes do-
nanma gemisinden biri kapudane-i hiimayun (kalyon-u
Fedril-fettaly), ikineisi patrona-i hiimayun (kalyon-u In-
fa-~1 Bahri), iigtinciisti riyale-i hiimayun (kalyon-u Maurta
) kalyonlari idi, Bunlarmn diginda alt kalyon ve alti fane de

firkateyn vardi. Toplam on bes gemiden olugan dmmnmd-

da adam sayis1 6625 kisi idi.

Sefere cikan gumlel genellikle ayni rotada gidip ayii
yerlerde mola vermis, bu gidilen giizargah etaplara aymp
seyir siirelerini karsilagtirmayi kolaylastirmst.

Birinci etap tersaneden Ege Denizi'ne ¢gikisa kadar, ikinci
etap Ege Denizi'nin baslangici olarak kabul edilen Boz-
caada’dan Rodos Adast’ na kadar ve ticincii etap ise bu-
adadan seferin son noktasi olan Hayfa’ya kadardy (Her

iki yilda yapilan Akdeniz seferi, donanmanii tezsanedc,u =

aynlmasindan geri doniisiine kadar yaklasik 1777 yilinda
292 giin, 1776 yihnda 215 giin siirmiistit. Donanmanin b
iki seferinde etaplar 1gmdek1 hareketi kar gulfmmlmgmda

- demirlerme.
l doniislerinin birkag kiiciik degisiklik dismnda ayni oldtxgu
goriildii.

_ Sefer doniislerinde bogazda donanma askerlerinin kontmlu '

 tayin edilen yoklamac: taraﬁndan yapihr, askerlerin eksik
olup olmadigma bakihrd:.

" Donanmanm gerek Istanbul’dan Marmara'ya cikisi gerek
bu noktadan sonraki hareketi hava kosullanna biiyiik -
oranda baghydi. Bogazlardaki akinti ve riizgarlar gemilerin

“igin kuz

noktalarinin ve etap igi-mesatelerin gidis ve ’----=—---=-

B ik

Sﬂm;l‘l etkilivordu. Ol negm N’Idrmara tarafina gitmek
yden,, I&amdvnw ta:aﬁna g}(mtk 1gm ase gii-

_en ruzgar geﬂemrdl

iminde Akdeniz'de kuzeybatidan kuzeydogu

'dogrultusuna esen riizgarlar, deniz hoyunca kuzeyden:
glineye ve batidan doguya olan yolculuklan kolaylagt-
riyordu. '
Ege Denizi'nden Misir ve Filistin’e dogru ise ‘meltem’
riizgar ile ulagihyordu. Riizgarlar disinda ulagimi etki-
leyen bir diger faktér de deniz akintnlariydi. Bu akin-
ular ozellikle ada ve kiyilarin birbirine yakm oldugu




5 emll,tnn am akm tllar ﬂ(, bu holgcd&kv’iza yapma
riskini afturiybrdu,*
Osmanl idaresi, donanmamn bagmda Akdbmz seferme

 gikan kaptan-i deryanmn gorey ve sorumluluklanu denize-

- agiimadan dnce kendisine gonderd1g1 bir emirle blldm-

yorsa da donanmanin Istanbul’dan ayriligindan sonra or-
taya gikan durum ve geligmeler dogrultusunda yerit gorev
ve emirleri de donanmanin arkasindan génderilen ulak ve

gemilerle bildiriyordu,
donanmanin hareketi sirasinda merkez ile donanma

arasinda emir ve soru-cevap seklinde bir diyalog devam
ediyorcru Irtibatin bu sekilde siirekliligi merkezi olaylarm

 gelisiminden haberdar ederken, kararlarin da bu gelisime

uygun ola’rak dcglg,tmlmem Ve ﬁygu]anmasml saghyor—
Al s
% Firkatcyn Buharin icacindan evvel kullanilan harp |

' gemllenndendlr ‘Bu gemiler; givertelerinin altinda bir
‘batarya topu hévi olup hizh giderlerdi. Bu gemiletin u(;

dirckleri vardi ve lt;lcmudc mumtt@bam b 'b e yiizi 2y
bulanlan da vardl. P i
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KORSANLIK VE DENiZ HAYDUTLUGU

KAVRAMLARI

itelikleri ve hukuki sonuglari itibartyla birbirinden

farkh kavramlar olan sanlik (corsair/private-

ering)” ile “deniz haydutlugu (piracy)” arasinda
uzun bir siire kesin bir ayrim yapilmamug, her iki kavram
da aym anlamda kullamilmigtir. Bu nedenle korsanhk ve
deniz haydutlugu arasindaki farki ortaya koymak ve ulus-
lararas1 hukuk agisindan korsanhgm ne anlama geldigini
kisaca agiklayarak ¢aliymaya baslamak yerinde olacaktir,

Korsanlik Kavranm
Elizabeth (1533-1603), Ingiliz korsan-

lar1 Kraliyet Donanmasi'nin bir parcast eibi gormiis ve
ally $ g g

onlara Is
hiikimet izniyle korsanlik Boylelikle
korsanlara yari resmi bir s mmugtir. Ik kez 1243°de
Ingiltere Krali III. Henry tarafindan verilen bu belgeler-
de korsanlar tarafindan uyulmas: gereken kurallara da
yer verildigi gorilmektedir. Karsihkhh menfaat paylagim-
nin oldugu bu iligkide, korsanlar sunmus oldugu hizmete
kargiik zapt ettigi gemiler ve yiik tzerinden belli bir pay

engel olabilmek igin

DUNYACA UNLU KORSANLAR

almglar, hentiz bir donar
hip olmayan ya da yeterli bir deniz
giicii bulunmayan devletler de deniz
savas igin ihtiyag duyduklan asker ve
savag araglarim
elde etmiglerdin. Tim bu bilgilerin 1g1-

ginda bir devletin miisaadesi alunda 6zel

kisilerce donatilmis gemiyle diiyman ge-

milerine saldhirmak korsanhk; bagh oldugn

hiikiimetin miisaadesiyle diigman gemile-

rine ve topraklarina saldiran kigi korsan; bu

tur faaliyetlerde kullamlan gemiler de korsan

gemisi olarak isimlendirilmigti. Ote yandan

16. yiizyithn sonlarindan itibaren Ingilizler’in ve
Hollandalilar'm Akdeniz’e inmeleriyle birlikte kor-
sanlik yayilma dénemine girmigtir Korsanhgi megru
bir savag yontemi olarak kabul eden ve belirli kurallar
gercevesinde diizenleyen bu musamahakar yaklagim-
dan 18. yiizyildan itibaren vazgegilmeye baglanmustir.

a sa-

korsanlar sayes



Korsanlarin sahip olduklart yari-resmi statiiyii kotiiye kul-
lanarak deniz haydutluguna kaymalar ve deniz tcaretine
verdigi zaralar bu vazgegiste oldukga ctkili olmungtur. ni-
hayet 1856 tarihli Paris Beyannamesi ile birlikte yasaklan-
mighr. Bu tarihten itibaren devletler arasindaki savaslarda
bir daha goriilmeyen korsanhfm giiniuniizde uygulama
alam kalmamigur. Halen devam eden ve nluslararasi deniz
tagimacihgimni tehdit eden siddet hareketleri ise, giimliik kul-
lanimda ve basin yaym arpanlarmda ifade edilenin aksine
korsanlik degil, deniz hayutlugudur.
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1.Deniz Haydutlugu Agisindan Diinya Denizlerin-
deki Riskli Bolgeler
Giivenlik uzmanlarma gére; deniz haydutlar genellikle fi-
cari agidan stratejik su yollarinda saldint yapmakta olup,
saldimlarm cogu Somali yarimadasi , aden korfezi ve Gii-
neydogn Asya’ da meydana gelmektedir Diger yiiksek riskli
hélgeler; Nijerya agiklart basta olmak iizere Bat Alrika,
Tanzanya, Peru, Banglades, Malezya, Malakka ve Singa-
pir Bogazlary, Crystal, Radisson Seven Seas and Silverscas
da dahil Giiney Ciin Denizi’dir.

DENIZ HAYDUI'LUGUNA YOL AGAN SEBEPLER
-Artan ticaret hacmine paralel olarak deniz ticareti ve do-
layisiyla deniz trafiginin ve diinyadaki limanlarin artmasi,
-Artan deniz ticaretinin Malakka Bogazi, Bab el-Mendeb
Bogaz1, Hiirmiiz Bogazi, Siiveys Kanali ve Panama Kanal
gibi yogun kullanilan, sikigik ve dar olan ticari su yollarin-
dan gegmesi ve ticaret rotalarimn bu riskli bolgeler Gizerin-
de olmast,

-Asya mali krizinin Giineydogu Asya iizerinde devam eden
etkisinin, diisiik ticretlerin, yiiksek gida fiyatlarmmn, igsizli-
gin bu bolgelerde deniz haydutlugu ve diger suglar arttr-
mast,

-Yetersiz kiyr/liman gozetim ve denetimi,

-Bolgedeki siyasi istikrarsizik ve yozlagma, riigvet, hukuk
sistemindeki bogluklar, imtiyazh davranma,
-Saldirganlarm etkin hir sekilde yararlanchg teknolojik im-
kanlar; Deniz haydutlugunun denizcilik sektoriine getirdigi
ek maliyetler su sekildedir;

* Giizergah degisimleri

* Griivenlik techizat ve 6zel koruma

» Giivenli gegis i¢in hiz arturilmasindan ileri gelen fazladan
yakat titketimi

» Personeli kurtarmak igin 6denen fidyeler

» Personel i¢in 6denen tazminatlar

o Riskli bolgeler gecisinde sigorta primlerinin artmasi ve
ilave sigortalar

« Personele riskli bolge gegisi icin 6denecek ilave iicretler
Deniz haydutlugunun devletlere getirdigi ek maliyetler ise
su sckildedir

* Yargilama ve hapsetme masraflar

* Askeri operasyonlar

¢ Deniz haydutluguna karg: olusturulan ok uluslu organi-
zasyonlara yapilan katkilar
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alast Dumanh Deniz Seyta. Blackbeard (Kara-

sakal)Bilindigi gibi Karayipler -veya eski adiyla

Bat Hint Adalari- korsanlarm iissii konumun-
daydi. Diinyamn her yerinden korsann bulundugu bu
bolgenin en efsanevi korsanlardan biri ise Karasakal’ds,
‘dward Teach nam-1 diger Karasakal korsanlarm altn dé-
nemi olarak adlandirlan yillarda yagach.
“Queen Anne Revenge” adli gemisi zamanin en giiclii kor-
san gemilerinden biri olarak gériiliiyordu. Anlatlanlara
gore Karasakal her zaman ‘tricorn’ sapka giyer, gégsiinde
de birkag farkh silah bulundururdu ve girdigi tim gatig-
malardan evvel sakalinda saklacigi Hint kenevirli piposu-
nu gikartup yakardi. Onun kargisinda savaganlar onu gor-
duklerinde kafasindan duman tiiten seytani gordiiklerine
inamrlardi, Zira kendisi oldnkea acimasiz bir savagcryd,
Ancak ilgingtir ach daha yasarken efsane olan Karasakal’m
highir resmi raporda adam éldiirdiigiine dair herhangi bir
yazi bulunmamaktadir, Kaptan Karasakal'm 6limii ise
diger korsanlarn aksine miircttcbat isyanmndan veyaliul
resmi donanmalardan degil, para avcilar tarafindan ol-
mug. Karasakal'm durumu ve konumu onun bagina olduk-
Ga yliksek hir miktar 6diil konmasina neden olmug; bu da
onun sonunu getirmisg. Efsaneye gore bagi koparilnsg sekil-
de denize atlan Karasakal'in bagsiz bedeni gemi etrafinda
3-4 kere yiizerek tur atuktan sonra ortadan kaybolmus.

Kaptan-1 Derya Kiz1l Sakal:

Barbaros Hayrettin Pasa

lilm veya dizilerden gormissiiniizdiiy, korsan kaptanlarin
¢ofu onlan takip edecck bir miirettebatt ve bir gemileri ol-
dugunda kendilerini cok daha iyi ve giiclii hissederler. An-
cak Barbaros Hayrettin Paga bu-kovsanlarean hiraz farlklry-
di. Giinkii onun, birakin onu takip edecck bir miirettebat
ile gemiyi; kendi filosu, hatta kendi devieti hile bulunuyor-
du. Bu da Kaptan-1 Derya Barbaros Hayrettin Paga’nin
biiytiklugiine dair bir fikir verebilir.

Baba Orug Reis’in kiigiik kardesi olan Hayrettin Paga’ya
kizil sakalindan dolayr Avrupalilar tarafindan Barba Rossa
(Kizil Sakal) lakah takild.

Agabeyi Orug Reis ile birlikte Akdeniz'de biiyiik vurgun-

lar yapan kardesler bunlarla yetinmeyip toprak edinmeye
baslacilar ve cok ge¢gmeden Cezayir vilayetinin kontroliinii
sagladilar. Zaten tek baglarinda birgok devletin donanma-
sma boyun egdiren Barbaros ve kardegleri, Hayrettin Pa-
sa’nm Osmanli donanmasina katilmas: ile Akdeniz’i “Tiirk
goliine” gevirdi.

Denizlerin Babasi: Orug Reis

Barbaros Hayrettin’in agabeyi Orug Reis de kardesi gibi
Midilli adasinda dogdu. Vardari Yakup Aga’nin dort og-
lundan biri olan Orug, zamann standartlarina gore iyi bir
egitim aldi ve Akdeniz’in olmazsa olmazi olan Ild])’d]](d,
Fransizca, quanyolm ve Rumcayi 6grendi.

Kisa zamanda gemi sahibi olan Orug, mal tagtyarak de-
nizcilige basladi. Ancak bir keresinde kardesi Ilyas ile se-
ferdeyken kargilarina Rodos Sévalyeleri’nin gemisi cikt.
Carpigmada HYE-].S Reis hayaum kaybederken Oruc Reis
esir alinch, Uzun ugraglar sonnen hapishaneden kurtilan
Orug Reis 6nce Memlik Devleti'nde sonra da Osmanls
donanmasmda gérev ald.

Sehizade Korkut tarafindan 24 gemi verilen Orug Reis,
béylece Akdeniz'de gitmedik yer birakmayarak birgok bas-
kin yapti ve birgok gemi cle gegirdi. Kiiciik gemilerle bii-
yiik savag gemilerini alt etmesi Orug Reis’in tiim Avrupals
denizciler tarafindan tanmmasim sagladi. Cezayir’in kont-
roliinii saglayan Orug Reis o bolgede giic durumda olan
Emeviler'e birgok yardimda bulundu ve bundan dolay:
Baba Orug lakabi aldh. Orug Reis, Tilimsan’dalspanyol-
lar’a karsi verdigi savasta son ana kadar savagarak hayatin
kaybetti.

Ingiliz yénetimini gildirtan korsan: CalicoJack
Swradaki iinlii korsanimiz “Black Sail” dizisinden yakmdan
tamdigimz John Rackham, nam-1 diger CalicoJack. Ken-
disi korsanhgindan gok, 6zel hayat ve miirettebat strateji-
leri ile Lilinir,

Kaptan CalicoJack zamanmn en {inlii korsanlarindan Char-
les Vane’in miircttebatmdaydh. Ancak miirettebatin kaptan
Vanc’e kargt isyan etmesi kaptan Calicofack’in geminin
yeui kaptani olmasma sebep oldu. Kaptan Calicofack o
dénemin en iinli iki kadin korsam olan Anne Bonny ve
Mary Read’in miirettebatina kaulmasin sagladi ve bu du-
rum Kaptan Jack ve gemisinin tiniine {in katmay bagardu.
Aucak  Kaptan Cali-
coJack’in bu tini onun
sonu olmustu. Zira In-
giliz yonetimi bu kor-
samn. verdigi zararlar-
dan dolayr fazlasiyla
stmrlenmigti. Sadece bu
ekibi - yakalatmak icin
Nassau’ya bir savag ge-
misi gonderip Kaptan’
yakalati ve kellesini
ugurdu. Anne Bonny
ile Mary Read’in can-
lart bagislanip -ikisi de
hamile olarak- hapse atildh.
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DENIZCIiLIKLE iLGiLI TAVSIYE
ETTiGiMiZ FiLM, DiZi VE KITAPLAR

THE LAST SHIP

Basta 4 ayhk hir go-
rev icin  kutuplara
gidecek olan Nathan
James  muretteba-
ti yanlarmda soz-
de kuslarla ilgili bir
aragtirma yapacak olan virologlar RachelScott ve Quncy-

Tophet le yola gikarlar.4 ay iletisim yasagi uygulanmgtir:

Virologlar kutupta galiyma yaparken Ruslarin saldirisina
ugramugtir.Ele gegirilen bir Rus asker kaptan Chandler’a
tedaviden stz eder.Bu durumda her geyi soylemek zorunda
kalan Dr.Scott onlara 4 ay once Misirda ortaya gikan ve on-
larin gemide oldugu siralarda diinyamn %80°ni yok eden
virustenbahseder. Kutuplarda virusiin ilk halinin bulabile-
ceklerini sandig icin geldiklerini séyler.Bu aragurmadan
Amerikan hiikiimetinin de haberi vardizAruk diinya i¢in
tek umut Amerikanin kalan son savas gemisi Nathan James
ve Dr.Scottolmustur. Dr.Scott gemide kurulan laboratuarda
viriisiin agisin bulmaya ¢ahsirken gemi miirettebatida agtyr
ele gecirmek isteyen diismanlarla miicadele etmektedir.

IN THE HEART OF THE SEA
Owen Chase (ChrisHemsworth)
ve arkadaglan gemileriyle balina
avina cikarlar, ancak dev bir Is-
permeget balinasinin  saldinsina
ugrachktan sonra gemileri batar.
Gemilerini kaybeden murettebatin
en yakin karaya ulagabilmek igin
oniinde binlerce mil vardir. Sadece
8 kisinin canh olarak kurtuldugu
bu olay.

ADMIRAL

Birinci Diinya Savasi'nda Rus Kraliyet Donanmasi’nda
gorevli Amiral iken Bolsevik Devrimi’nin ardindan Beyaz
Ordu’'nun komutasina gegip Bolsevik'lere kargi savagan
Aleksandra Vasiliyevich Kolchak’in duygusal iligkisini konu
edinirken aym zamanda Rus Tarihi’ne farkh bir agidan
yaklasiyor.
i SARMASIK

Bir armator iflas eder ve o sirada sefer-
de olan gemisindek miurettebat gemide

mahsur kalir. Zira deniz hukuku geregi
gemide kalmak zorundadirlar ve hig-
bir yere kipirdayamazlar. 5 gemici ve
bir de kaptandan olugan miirettebat
bu huzursuz bekleyiste hiyerarsik gug
miicadelesine girecektir.

WHITESQUALL

1960’ta yasanmus gergek bir olay-
dan yola gikan film, Albatros is-
minde iki direkli bir yelkenlinin
trajik baug oykisiinii anlatiyor.
Geminin  kaptam
‘Skipper’ Sheldon (Bridges) ve esi
Doktor Alice eldon (Goodall), iil-
kenin degisik yerlerinden gelen

Christopher

gen¢ oOgrencilerle beraber deni-
ze acilirlar. Gengler; yolculuklan
boyunca denizciligi, ekip ¢alismasim ve birbirlerine sayg
duymay 6greneceklerdir.

CAPTAIN PHILIPS

2009 senesinin Nisan ayimnda
yola gtkan MV Maersk Ala-
bama isimli Amerikan kargo
gemisi, Somali'nin dogu kiy1-
larinda korsanlar tarafindan
saldinya ugrar. Bu durum
Amerikahlar'm yaklagik 200
yluzyilldir bagma gelmeyen
tiirden bir korsan saldirisi-
dir.
deneyimli

diimenindeki
kaptan Richard
Phillips, tayfasim kurtarabilmek i¢in kendini rehine olarak
feda eder. Korsan grubuyla, ozellikle de liderleri Muse ile
psikolojik bir savagmn igerisinde yer aldig bu stireg, kendisi-

Geminin

ni kurtarmaya cahgan bir kurtarma ekibinin de eszamanh
cabasiyla oldukga yiiksek tansiyonlu anlara neden olur.

U-571

Nisan 1942  Hitler’in
U-Botlan Adantikte miit-
tefik gemilerini yok etmek-
te ve Amerika'nin dogu
kiyilarma ~ ilerlemektedir.
U-Botlarin radyo frekans-
lar1 kinlamadigr igin S-33
murettebati 6zel bir goreve
gonderilecektir. 5-33 Mii-
rettebati Alman radyo sif-
releyici aleti Enigma’yr ele
gecirmekle tehlikeli bir bir-
macerya atithrlar. Planlan
Alman kihginda bir Alman
gemisine girip Enigma’yr ¢almak olacakt fakat bunu cok
tehlikeli sularda yapmak zorunda kalacaklard.
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Denizcilikle ilgili kitaplar

Bir Kayip Denizci - Gabriel Garcia Marquez
Doludizgin Bir Denizci - Jack London
Denizi Yitiren Denizci -Yukio Misima
Amat - ihsan Oktay Anar
Deniz Kurdu - Jack London
Denizdekiler - Babiir Hiiseyin Ozbek
Meltemle Esen Deniz Damlalan - Yalgin ismail Giirkan
Yash Adam ve Deniz - Ernest Hemingway
Denizler Altinda 20.000 Fersah - Jules Verne
ilk Defa Tek Basina - Joshua Slocum
Diinya Varmis - Ekrem in6zii
Hayallere Yelken A¢tim - Alim Sur
Diinya Gergekten Yuvarlakmis - Taml Tuncel
Kismet‘in Diimen Suyunda - Sadun Boro
Denizden Gelen Kadin - Turgay Noyan
Esaret Hatiralan - Bedrettin Gorgiin




1930’dan beri :

» Daha iyisi igin ¢alismak
» Personel ve miisteri memnuniyetini saglamak
« Doganin korumasina saygili olmak

70 yillik gegmisimizde bu ilkelerle calistik ve gelecegimizin
miikemmel olmasi igin ¢alismaya devam edecegiz.
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INCE DENIZCILIK VE TICARET A.S.

45608 DWT 2001 M/V INCE ATLANTIC
45608 DWT 2001 M/V INCE PASIFIC
52376 DWT 2002 M/V INCE INEBOLU
76500 DWT 2009 M/V INCE ANADOLU
76579 DWT 2010 M/V INCE ILGAZ
56925 DWT 2010 M/V INCE KASTAMONU

56955 DWT 2010 M/V INCE KARADENIZ Fahrettin Kerim Gokay Cad.

56877 DWT 2010 M/V INCE AKDENIZ Denizciler is Merkezi No: 14 A Blok
57373 DWT 2010 M/V INCE EGE Kat: 2, Altunizade, Istanbul / Ttirkiye
57293 DWT 2010 M/V INCE FORTUNE Tel - +90 212 651 1818
28189 DWT 2010 M/V INCE HAMBURG Faks  :+490212 651 58 56
106677 DWT 2011 M/V INCE ANKARA E-posta : ince@incedeniz.com
61429 DWT 2012 M/V INCE BEYLERBEYI i L

28100 DWT 2014 M/V INCE EVRENYE
61500 DWT 2016 M/V INCE TOKYO







